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Cet intercalaire doit obligatoirement être inséré

devant la page de garde de la traduction française
d'un manuel de vol.

AVERTISSEMENT

Ce manuel de vol a été approuvé par l'Agence européenne de la sécurité aérienne en langue

anglaise.

Le présent document est une traduction en Français

ll peut être utilisé en lieu et place du manuel de vol d'origine sous la seule responsabilité du

propriétaire ou de l'exploitant de l'aéronef

Référence : lnstruction du B/7:.l2OO9 relative à la langue des manuels de vol'
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Cet intercalaire
devant Ia page

doit obligatoirement être
de garde d'un manuel de
la ngue anglaise.

tnsere
vol en

AVERTISSEMENT

Le présent document en Iangue anglaise est le manuel de vol approuvé par I'Agence
européenne de la sécurité aérienne.

En application des dispositions de I'arrêté du 24 juillet 1991 relatifaux conditions
d'utilisation des aéronefs civils en aviation générale (« Un vol ne peut être entrepris que si,
d'une part les membres d'équipage sont familiarisés avec I'aéronef et son équipement de
bord, notamment le matériel de sécurité-sauvetage et les systèmes spéciaux, et d'autre
part ont une connaissance pratique de son manuel de vol ou des documents acceptés

comme équivalents »),

Nul ne peut utiliser l'aéronef avec ce seul document de bord s'il n'a pas une
connaissance suffisante de la langue anglaise.

A défaut, il appartient au propriétaire ou de l'exploitant de I'aéronef de se procurer une
traduction de ce document sous sa resoonsabilité.

Référence : lnstruction du 13/1L/2009 relative à la langue des manuels de vol

Manuel de Vol
ENREGISTREMENT DES REVISIONS

3è^" îdition Réÿ.0
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Doc. n" 2002/28
Edition n'3 Reÿ 1

2A Décembre 2012

TECNAM P2OO?.JF
Constructeur : COSTRUZONI AERONAUTICHE TECNAM S.r.l.

Ttpe de 1'appareil : P2002-JF
Type de cefii{ication EASA : n' 4006 (27 May 2004)

MIMERO DE SERII :... .......................,. ........ ........

A}INEE DE CONSTRUCTION..................................

I_\,$4 A I Rl.U c rO\ .................
Ce manuel cantient les informdtions tequises pat I'EASÀ en plus des informations
fotlrnies pal le constructeut.
La présence de ce mctnuel est obligatoire à bord de la machine.

L'appareil ne doit être utilisé qu'en.fonction des infortnations et des limitations
fournies dans le présent manuel de vol
Ce Manuel de Vol en tersion Anglaise est apptou';é pqr I'EASA.

Costruzioni Aeronautiche TECNAM srl
Via Maiorise
CA?UA (CE) - Italy
Tel. +39 (0.) 823.62.01.34
WEB: www.tecnam.com
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{. ENREGISTREMENT DES REVISIONS

Toutes 1es révisions au présent manuel, excepté les mesures des masses del"ront être

enregistrées ; une Liste des Révision est foumie au début de ce Manuel de Vol et

i'utilisateur est averti de s'assurer que 1es effegish'ements devront êtrc tenus àjour'
La version du Manuel est identifiée par des codes d'édition et de révision reporlés au bas

droit de chaque page.

Le code de révision est numédque et consiste au chiffte « 0 »; les prochaines révisions
éta,tidentiîéesparlechangementducode«0»à«1»pourlapremièrerévisionàla
version originale, « 2 » pour la seconde, etc...

S'il était nécessate de complètement modifier une version concematrt le contenu et le
fonnat, 1e code d'édition sera modifié au chiffre suivant, « 2 » pour la seconde édiüon,
, 3 pou'ra Jeme édition- etc...

L'addition, 1a suppression et les révisions au telte odginal seront identiflées par un trait
noir vertical dars la marge gauche en lace du changement.

Lorsque les modifications techniques créent des modihcations dép1açant un terle
identique sur une autre page, un bait noir sera placé dans la marge droite en face du
numérô de page des toutes les pages concemées afil de ne pas surcharger les pages
affectées de trait noir.
Ces pages selont mises àjour à la date courante de la révision
Ahn d'être tenu à jour des demières modihcatiorx, il est de la responsabilité de

I'utilisatel]I de s'enregistrer auprès du site de TECNAN4 à :

\lnl'w.tecnam.com

NOTtr ; I1 est de la responsabilité de 1'utilisateur de tenir ce manuel àjour lorsqu'11

doit être utilisé à des fins opérationnelles.

Manuel de Vol
ENREGISTREMENT DES REVISIONS

Jè*'Fdition Rëÿ.0
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Approbation
EASA N".
10041442

Première lldition

Privilèges DOA

Privilèges DOAAmend. T,OEP G. Paduano

Privilèges DOÀAmend. Liste Supplément M. Oliva

Priÿilèges DOA
Àmend. Supplément Ai2
voir supplément ROR et

LOEP
M. Oliva

Manuel de Vol
ENREGISTREMENT DES REVISIONS

3è'" r,(iitioû Réÿ.a
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2. LISTE DES PAGES EN VIGUEUR
La liste des pages en vigueur (LOEP), applicable aux ma:ruels par chaque utilisateur, indique
toules 1es pages nomales du Manuel de Vol. Chaque Manuel peut conlenir soil les pages
nolmales soil une variante si ies pages de certains Suppléments venaient à y être intégrées.

Les pages concemées par la révision en vigueur sont marquées d'un astérisque (*) suivant la
lévision en cours :

l"iEditior, Rev.0..... 29 Man 2004
l"tEdition, Rev.l..... 3 Aoî,t 2005 .
1'tEdition, Reÿ.2..... 23 Octoble 2009
l'tEdition, Rcÿ.3...., 11 Février 2010
2'dEdition. Reÿ,o..., 2 MaN 201A

2'dEdition, Reÿ,1
2''rI,ldition, Rev.2
2'dEdition, Rev.3

2"dEdition. Rev.4,
3è'' Edition. ReY.o

| 3è'" Edition, Rev.1

Manuel de Vol
LISTE DES pages en vigueur

12 Novembre 2010
12 Décembre 2010
l0 f'évrier 2011
20 Avril 2011
20 Jüitl 2012
20 Décetubrc 2012

Section U
Pages 4 et 6 Rev I

Pages 1,2,3, 5,7,8 Rev 0

Section 1 Pages 1 à 14 Tt ev 0

Section 2 Pages 1 à 21 Rer 0

Sectiôn 3 Pages 1 à 20 Rev 0

Secfion 4 Pages 1 à 12 Rev 0

Section 5 Pagcs L à 20 Rel 0

Seciion 6 Pages 1 à 14 llev 0

Section 7 Pâges 1 à14 Rev 0

Section 8 Pages 1 à 7 Rcv 0

Suppléments
Section 9 Pages 3 Reÿ 1

Pages 1,2,4 Rev 0

Suppléments LOEP: lait référence âuri pâges de gârde des Sûppléments

3"' Edition Réÿ.0
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3, AVANT PROPOS
Le P2002-JF est un AVION biplace monomoteur, à aile basse trapézoida1e, éqüpé d'un
trair d'atterrissage tricycle fixe et d'une roulette de nez directioru1elle.

La section 1 loumie les iaformations généra1es et contient des défrnitions, des symboles,
des définitions 1es acronymes et les déftritions utilisées.

Avaat l'utilisatioq il vous est recolnmandé de lire attentivement ce maruei : une sérieuse
corinaissalce des caractéristiques et des Limites de cet aéronelvous permetta une
üilisation en toute sécudté de cet appaxeil.

Pour de plus amples renseignements, merci de contacter : ,

C OSTRUZIONI AËRONAUTIC HE TE CNÀ LI s.r. L

Via \zLAIORISE

CAPUA (CE) - ITALY

Manue! de vol 3"'" Editian Réÿo

AVANT PROPOS
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4. TABLE DES MATIERES

Généralités

Limites d'utilisation

Procédures d'utgence

Procédures normales

Performances

Masse & ce[trage / Liste des
équipements

Description de l'appareil

[ntretien, opérations de piste de
['appareil

Suppléments

Section 1 (Section non approuvée)

Section 2 - Section approuYé EASA

Section 3- Section approuvé IASA

Section,l -§ection approuvé EASA

Section 5 - Section approuvé EÀSA
(partiel)

Section 6 (Section non approuvée)

Section 7 (Section non approuvée)

Section 8 (Section non approuvée)

Section 9 (+)

(*) Sections approuvés I'EASA, si présente sont .idiqués clarrs 1es suppléments

Manuel de Vol
TABLE DES MATIERES

3è^" Edition Réÿ.0
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SECTION { - GENERALITES

TABLE DES MATIERES

Section 1 - Généralités
INTRODUCTION

3è^" Edition - Réÿ o
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1 INTRODUGTION
Le Manuel de Vol a été amélioré pour lournh des inlormations aux propriétaires -

permcttart une utilisation sûre et effrcace du Tecnam P2002 JI
Le P2002-JF est un A\rION biplace monomoteur, à aile basse trapézoidale, équipé d'un
tuah d'atterrissage tricycle fixe et d'une rouletle de nez directiomelle.
Lc Manuel de Vol a été prélu pour foumir aux pilotes et instructeurs 1es informations
néÇessaires à une utiiisation elficace et sûre de cette Avion Très Léger.

1.1 BAsEs DE CERTIFIGATIoN
Ce tlTle d'appareil a été certiflé par l'Agence Européem? de h Sécurité Aéronautique
sous la réglcmentation CS-VLA du 14 Novembre 2003 ct sa cefiificalion de type\. 4.006 délivrée le 27 Mai 2004.
Certification dans 1a catégorie ; Normal
Cedification des mesures de nuisances sonores : EASA CS-36 lere Edition du 17 Octobre
2003, ayec les références ICAO/Â,'rnexe I 6 3è" Edition de 1991, Vol. 1 Chapite 10.

1.2 MtsE EN GARDE, ATTENT|oN, NoTE
Les déûnitions suivantes sont celles employées tout au long du Manuel de Vol pour 1es
r ises qt *ar-da. auenl:on et nores.

À
. &. Indique que le non respect de ia procédure en cours conduil à une

1ffi, aegràao,ion i..Jàiut" o, i-portarte de Ia sécurité de lrol.
WARNING

Indique que 1e non respect de la procédure eit cours conduit à un niveau
moindre de Ia sécurité de vo1 à plus ou moins long terme.

Pofte l'attention sul un élément important ou inlabiluel ne mettant pas
directement en cause la sécurité de vol.

Section { - Généralités
INTRODUCTION

CAUTION

3è'' Editian Réÿ.0
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2.1

DESSIN 3 VUES
3 VUES

Fig. 1.1 Vues générales

. Les dimensions ildicluées sont valables pour une pression de pneu normale.

. Garde au sol de l'hélice : 320mm

. Garde au sol, pneu plat et amofiisseur avant en charge : 102 mm

. Rayon de braquage minimum : 5.50 mètres.

Section't - Généralités
DESSIN 3 VUES

3"'" Editian Rév.o
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2.2 DlMENstoNs

FUSELAGE
Envergure:
Longueur totale
Hauteu totale

AILE
Surface alaire
Ralpofi tuapézoïdal
Allongement
Dièdre

TRAIN D'ATTERRISSAGE
Largeur voie principale :

EmpaLlemelt ;

Pneus train prhcipal : Air Trac; Moyeux
et ûeins: Cleveland

TRAIN AVANT
Pneu avant : Saÿa

8.6 m
6.61 m
2.43 m

1i.5 m2
0.6
6.4

1.85 m
1.62 m
5.00-5
199-10

4.00-6

Section 1 - Généralités
DESSIN 3 VUES

3è'" Fdition Réÿ.0
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3 CARAGTERISTIQUES GENERALES

3,1 COURSES DES PÀRTIES MOBILES

Ailerons
Plan mobile
Trim-Tab
Dérive
Volets

Haut 20" bas 15 " t 2"
Haut 15'bas 3" t 1'

G 30' D 30' r 1"
0ô -40o + 10

Section { - Généralités 3à-"Edition Réÿa

GARAGTERISTIQUES GENETÙALES

a
3.2 MoroRrsarloN

Fabricant: Bombardier-Rotax GmbH
Modè1e 912 52

TypÇ de cedification FAR 33 Amendement 15

N" de certiflcation N' TW 9-ACG du 27 Nov. 1998
.Autrichienne
Type: '1 cylindres à plat de type boxer,

cylindrée totale 1352 c.c.,
reAoidissement mixte, (par eau pour 1es

culasses et par air pour les cylindres),
double carburateurs, ct un réducteur
intégré équipé d'un limiteur de couple.

Puissance maximum: 73.5 kVr' (98.5Hp) à 5800 rym - 5 rnin.

Puissance maxi continue 69.0 kW (92.5Hp) @ 5500 rpm

3.3 HELTGE

Fabricant: HOFFIT4dNN ProPeller
Type de certification : CAR Part 14

No dÇ certilication: SOÆ 30 ür10112/1999
Moilèle : Ho 7LI \4 A 1t 1'71C

Nombre de pales: 2

Diamètrc : 1740 mm (réduction non approuvée)

Type: Pas fixe bois



reiffiffi'tr P2002dF " Mamue[ de Vo[ Page 1-6

1.4 GARBURANTS

Type:

Réservoirs d'essence:

Contenaûc¤ de chaque
réservoir
Contenance totale :

Contenarce totalÇ utiiisable
Carburanr non urilisabre

3.5 LuBRrFrcATroN

Système de lubrification :

Huile :

. MOGAS ASTM D4814

. MOGAS EN 228 Premium/
Premium plus (Min. RON 95)
. AVGAS100LL ASTM D910

(vo:.r Section II)
2 réservoirs intégrés dans lcs bords
d'attaque, aYec pulgeul manuel et
collltecteurs de purge.
50 litres

100 litres
99 litres
1 litre

3.6

3.7

Contenance huile :

LrautDE DEREFRotDtssEMENT

Système de relroidissement :

Liquide de reûoidissement :

MAssE MAXIMUM
Voir Section 2.

MassE sraNDÀRD
Masse à vide : voir pesée en Section 6.

Forcée avec réservoir d'huile séparé

Le type et les spécifications du lubrifiant
sont indiqués dans 1e ' Manuel
Utilisateur Rotax' et dans sa
documentation associée.
Max. 3.0 litres - min.2.0 litres

Mixte air et liouide. Circuit fermé et
pressurisé
Le type et les spécifications du liquide de
reûoidissement sont indioués dans le
' Martuel Utilisateur Rotax' et dans sa
documentâtion associée.

Section I - Généralités
CaRAcrERrsrreuEs GENERALES

3.8

3è-' Editian - Réÿ.a
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3.9 GHARGES §PEcIFIQUES

Charge alaire 50.4 kg/m2 52.2kÿm2 53.9 kg/m'
Rapport poids/puissance 5.9 keÀp 6.1 kgÀp 6.3 kgÀp

Des références sont faites pour chaque MTOW : 580 kg ; 600 kg (si le
Supplément Al l Augmentation de MTOW@60t)kg est applicable) et
620 kg (si le Supplément A12 Augmentation de la MTOW@620 kg est
applicable).

Section { - Généralités
CaRAcrERIsrrouEs GENERALES

3è-'Editioll Rl1).0
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4 ABREVIATIONS ET TER.MINOLOGIES

4.1 TERMEs ET syMBoLEs cENERÀux EXpRTMANT LA vrrEssE

Page 1-8

KIAS

KTAS

Kaots Ca[brated Airspçqlest 1a vitesse corrigée en
fonction de la position et des erreurs d'insüuments,
exprimée en næuds Q(ts).
Knots Indicated Airspq9d est la yitesse indiquée par 1e

badin exprimée en noeuds.
Knots True Airspeed est la vitesse exprimée en læuds en
air calme KCAS, corigée en fonction de la températurc et
de 1'altitude.
Desien Manoeu\Ting Spgçd çst la vitessc au dessus de
laquelle i1 n'est pas aulorisé de déplacer 1es commandes en
leur iimites ou de manière violente
Maximum Flap Extended Sneed est la vitesse maximum
autorisée pour une position donnée des yolets.

Maximum Structural Cruisine Speed est la vilesse qui ne
doit pas être dépassée excepté en air calne et seulernent
avec attention. (EÉrémité haute de 1"aro Vert)
Never Exceed Spq9d est 1a vitesse maximum et ne doit
jamais être dépassée. (quclque soit les conditions de vol)
Stallins Sp99d est la vitesse de décrochage.
Stalling Speed in landing confieuation est 1a vitesse de
de.rochage en conJlgurat ion d-anenis:age.
Vitesse de décrochase en lisse (Volets 0')
Best Aasle of Climb Speed est la vitesse du meilleur angle
de montée. Résulat du meilleur gain d'altitude pour une
distance horizontalc donnéc.
Best Rate of Climb est la vitesse du meilleur taux de
montée. Résultat du meilleur gain d'altitude sur une
période donnée.
Rotation Spssd. Vitesse de rolation de l'aéronef.

Section 1 - Généralités

Vre

Vno

vNE

vs
Vso

vsr

Vr

ABREVIATIONS ET TËRMINOLOGIES
3à'" Edftion- Réÿ.0
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4.2 TERMESMETEoRoLoGIQUES

ISA International Standard Atmosphqlq iest l'atmosphère en
conditions standard au niveau de la mer, 15 ' C (59'F) et à
1013.25 hPa (29.92 inHg)l

QFE Official atmopsbçLiq!rcssqgst ailpplllqqllindique
1'altitude absolue de l'aéronef en rapport avec 1'altitude
officielle de l'aéropor1.

QNll Theoricalatmosphericplg§§tuq3lsgql§Igliestlapression
almosphérique rapportée au niYeau moyen de la mer au
travers de la relation pression-aititude depuis le QFE de
1'aéroport.

OAT Outside Air TempglëXuq est la température exlérieure
exprimée en degrés Ceisius ("C).

Ts Standard TempçIëEttg est 15' à lapression altitude du
niveau de la mer et diminue de 2" par tuanche de I 000
pieds.

Hp Pressue Altitude est I'altitude lue sur un altimètre calé à
,01J mb.

4.3 TERMINoLoGIE PUISSANCE MoTEUR

RPM Revolutions pçLLliuüq est la y:itesse de rotation de l'hélice
par minute. Multiptiée par 2.4286, dorae la vitesse de
rolation du moteur.

Section { - Généralités j"^"Etiition Rë,a

ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIES
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4.4 TERMES DE PERFoRMÀNGE.DE L'AERONEF

Crostwind Velocily Demonstuated Crossivind Velocity est la vitesse de Ia
composante de vent de travers pour 1aquel1e le contrôlc de
1'appareii reste garanti lors de procédures de décollage ou
d'atterrissage.

Quartité de carburart utilisable pour la réalisation du voi

Quantité de carburart ne pouvant êûe utilisée en vol.
g est l'accélération dBe à la grayité teüestle.
est la distance de décollage mesurée enûe ic point de
départ et 1¤ moment où 1es roues ont quitté le sol.
est 1a distance de décollage mesurée entre le poht de
départ et le passage de 1'obstacle de 15 mètres.
est 1a distance d'atterissage mesurée entre 1e point dÇ
touché jusqu'au point d'immobilisation de 1'aéronel
est 1a distance d'atlenissage mesurée depuis le point de
passage de l'obstacle de 15 mètres jusqu'au point
d'imurobilisation de 1'aéronel
est le rayon d'action. C'est la distance exprimée en miles
nautiques 0{M) l}anchissable suivant les réglages
spécifiques de puissance et de la configLratiol de vol.

Usable fuel
Unusable Juel
G
1'OR

TOD

GR

LD

s/,R

Section { - Généralités
ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIES

3è-" Edition- Réÿ.0
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4.5 TERMES DE MAssE ET DE GENTRAGE

Plan de est un plan verlical hctif servant de référence pour la
référence mesure des distances horizontales dans la détermination

des calculs de centrage.
Bras de levier est la distance horizontale entre le plan de référence et le

centle de gavité (CG) d'un objet dorrLé.

Moment est 1e produit de Ja masse d'un objet par son bras de
levier

C. G. Centre de Gravité. C'est le point sur lequel I'aéronef(ou
n'impofie quel objet) serait en équilibre s'il était
suspendu. La distance par rapport au plan de référence
est donnée par la diyision du mornent total par la masse
totale de 1'aéronel

Masse à yide C'est 1a masse à vide de l'aéronef comprenant la quantité
Standard de liquide moteur et d'hui1e à leur niveau normal

d'ulilisatioû
Masse à vide C'est la masse à vide standard à laquelle est additionné

Ia masse des équipements optjonnÇls.
Charge utile C'est 1a différence entre la masse max. au décol1age

moins 1a masse à vide.
Masse max C'est la masse max. pour laquelle a été certihé l'appareil
au décollage au décollage.
Masse max à C'est la masse max. pour Iaquelle a été cerlihé l'appareil
I aLterrissage à l'anerri.sage.
Tare La tare Çst la somme des cales, supports etc.. utilisés lors

de la pesée de I'aéronefl La tare est déduite de la masse
lue afin d'obtenir la masse nette de 1'appareil.

Section 1 - Généralités 3è-"Edition Re1,a

ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIES
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5 TABLEAU DE CONVERSION

Section 1 - Généralités 3è^"Edition Réÿa

/TaBLEAU DE coNvERsloN

MULT'PLTE PAB ) DONNE

Températqre
Falrenheit

Celsius

tF"l
tCT

: {f'- 32)

fel: Cl+32\5 ./

tc'l
tF"l

Celsius

Fahrenheit

Masse
Kilograms ifgl 2.205 Pounds [Lb]
Pounds ILbl 0.4536 Kilograms [Ke]

[ft/min]
tmisl
tKm.&l
lKtsl

Feet per minute.
Meters per second.
Kilometers / hour
Kflots

Vitêsse
Meters per second
Feet per minute
Knots
Kilometers / hour

tr/t
[ff/min]
Ktsl
Km,/hl

196.86
0.00508
1 .852
0.540

Pression
Atmosphere
Pounds / sq. in

[Aûn]
[psi]

29.921
0.0334

Pounds / sq. in
Atmosphere

lpsil
lAtnl

lrrgü.s,
Kilometers
Nautical miles
Meters
Feet
Cetrtimeters
Inches

0.540
1.852
3.281
0.3048
0.3937
2.540

Nautical miles
Kilometers
Feet
Meters
Inches
Centimeters

lKml
lo- j
lml
tftl
Icm]
Iin]

lnml
tkml
tftl
Im]
Iin]
lcm]

Volume
Liters tltl 0.2642 Gallons US IUS gal]
Gallqns US IUS gal] 3.785 Llters üt]

surlace
Square melers
Square feet

Im']
tsq. ftl

10.76
0.0929

Square feet
Square meters

tsq. ftl
Im']
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6 TABLEAU DE CONVERSION LITRES/US GALLON

5 1.3

10 2.6
15 4.0
20 5.3

2\ 6.6

30 7.9

35 9.2

40 10,6

45 11.I
50 1,3.2

60 15.9

70 18.5

80 21 .1

s0 23.8
100 26.4

110 29.L

720 3L.7
130 34.3

140 31 .7

150 39.6
160 42.3
170 44.9

180 41 .6

190 s0.2
200 s 2.8

Section 1 - Généralités
TÀBLEAU DE coNvERstoN LITRES/Us caLLoN

1

2 7.6

3 11,.4

4 15.1

6 22.7

8 30.3

10 37 .9

72 45.4

14 53.0

16 60.5

18 68.1

2A 7 5.7

22 83.3

24 90.9

26 98.4
28 '106.0

30 L73.6
L21,.1,

34 124.7
36 136.3
38 143.8
40 15L.4
45 170.3
50 18S.3

55 208.2

3"-'LdiTion Réÿ.0

Page 1-13
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT

Section { - Généralités 3è'" Ectitian Réÿ a



rciffiffiffi P2002""JF " Mamuc[ dc Vo[ Page 2-l

1

2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

SEGTION 2. LIMITES D'UTILISATION

Section 2 - Limites d'utilisation 3è"ùlition-RëNa
INTRODUGTION
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1 INTRODUCTION
La section 2 indique les limites d'utilisation, les indications des instxuments ainsi que les
aaxquages pelmettant ulle utilisation sûre dt P2002-JF, de son moteur ainsi que des
systèmes et équipements livrés en standard.

Section 2 - Limites dtutilisation 3è^"Ëdition-Réÿa

INTRODUCTION
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2. VITESSES LIMITES

Les vitesses limites et leur signification sont indiquées ci-dessous:

Limites d'utilisation
VITESSES LIMITES

MTOW=620kg
3èEdition Réÿ.0

VITF,SSI] KLAS KCAS RE\,IdRQUES

V1j Vitesse à ne jamais
dépasser

t42 140 A ne jamais dépasser,
quelles que soient les
conditions.

Vrro Vitesse de croisière
maximum

114 110 A ne dépasser qu'en air
calme et avec attention

Vitesse de
manaEuvre

100 97 Eviter toute manceuwe
brutale ou 1e plein
débattement des
commandes au delà dÇ cette
vitesse, car ii y a risque de
dépassemenl des limites des
facteurs de charge

Vre Vitesse
maximum
de sofie
des volets

LDG 69 71 Ne pas dépasser cette
vitesse avec les volets sortis
quelque soit leur positionAPP 101 98

Section 2 -
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3. INDICATIONS SUR L'ANEMOMETRE

Les indications portées sur l'anémomètre, ainsi que leurs couleurs, sont indiquées dans le
tableau ci-dessous.

REPERF, KIÀS SiGNIFICATION

Arc blanc 33-69 Plage d'utilisation des volets, compris entre 1a

Vso et la vitesse maximum autorisée avec les
volets en extension maximum.

Arc ÿert 4t-114 Plage d'utilisation nomale, compds entle
VSi en Çonfiguration masse max. et ceüLlage
aÿant max. et 1a vilesse struciurelle max. de
VNo

Arc j aune 71.1-712 Utilisation autorisée avec attention et en air
caime uniquernent

Trait rouge 142 Vitesse maximum à ne jamais dépasser.

Section 2 - Limites d'utilisation MTOW=620kg
INDICATIONS SUR L'ANEMOMETRE 3àEditian - Réÿ.0
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4 LIMITATIONS MOTEUR
Le tableau ci-dessous indique les limitations du moteur in§tallé :

Fabricant: Bombardier Rotax GmbH.
Modèle: 912 52
Puissance maximum:

TEMPERATURtrS:
Température cuiasse maximum

Min. / max. de l'huile

Température utilisation normale de 1'huile (env.)

PRESSION HUILE:

Àÿec la mqnette des gaz à foru1, le régime hélice maximum au Point Jixe
en condition sans vent devrait être de 2100 ! 1A0 t/min.

13 s'C
50'c / 130'c
90"c / 110'c

0.8 Bal / 12 psi Sous 1400 t hélice

2-5 Bar I 29-73 psi Au dessus 1400 t hélice

7 Bar / 102 psi Au dessus 1400 t hélice

TE,MPF],RATLIRES MISE EN ROUTE MOTEUR:
-25 "C

+5 0ôc

I a prec,ton atlmi"ible pour un dèmarrage à lroicl ett de - bars.

Minimum

Normale

Maximum

OAT Miri
ôAT Maxi

!yA8!l!!i sxr ,11e courte période.

PRE,SSION ESSENCE:
Min
Max

2.2 psi (0.15 bar)

5.8 psi (0.40 bar)

Section 2 - Limites d'utilisation 3è^"Editio -Réÿ.a

Puissance Max.
kw (hp)

Régime Max.
Ilégime héiice (moteur.)

Durée max.
(rin.)

Maxi T.O. 73.s (e8., 2388 (580A) 5

Puissance maxi.
côntinue

6e t9 2.5) 226s 6 5A0)

LIMITATIONS MOTEUR



re1iffifrËffi P2002dF " Mamue[ de Vol P age 2-6

5 LUBRIFIANT
Iltiliser une huile de viscosité suivant Ie tableau ci-dessous :

waRNtNc dutarisée.

Èâ*i!.berêlÇh§-ûlÉ
'mutli-gÎêdÉ oii§

6É

û

!il

4l{
u{l t!
.+l 0,1

ele
-l- B

*
it

Èrt<lis{h
larcliri

L'utilisotiafi d'une huile attion avec ou sans additi/s, n'est pas

2 - Limites d'utilisation 3è'"Lditiatl-Rë1,a
LUBRIFIANT

Section
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LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Le type et ies spécifications du liquide de refioidissement sont indiqués dars 1e ' Manuel
Utilisateu Rotax' et dans sa documentation associée.

Section 2 - Limites d'utilisatiott 3è'"Ëditian Réÿ.0

LIOUIDE DE REFROIDISSEMENT
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7 HELIGE
FABRTCANT; HOFFMANN Plopeiler Gmbh
MODELE; HO1TGHM A 174 177C
T1?E: Bipale en bois à pas frxe
DIAMETRT: 1740 mm (aucune réduction n'est autorisée)

Section 2 - Limites dtutilisation 3à-"Edition Rëÿ0

HELICE
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8 ALTITUDE D'UTILISATION MAXIMUM
L'altitude maximum d'utilisation est de 14000 ft ( 4260 m) MSL.

CAUTION

A des altitudes supérieures à 1 2500 ft (3E 10m) jusqu'à et y compris 14040
ft (4260m), le ÿal daît être linité à 30 minutes, à moins que l'équipage
minimum nécessaîre ne soit équipé et utilise de I'oxygène sur la portion du
yol à ces altitudes supérieure aux 30 minutes-

Section 2 - Limites dtutilisation 3è"z(tition Réÿ0

ÀLTtrr.rDE D'urtLtsarloN MAXIMUM
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9 TEMPERATURESAMBIANTES

Les températues ambiantes doiYent être comptises entre -25"C et +50 'C.

Page 2-10

Le ÿol en cofiditions giÿrqntes cofiruæs ou Préÿues est ifiterdit.
WARNING

Section 2 - Limites d'utilisatiott 3è-"Edit;on Ré,.0

TEMPERATUREA AMBIANTES
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1O INDIGATIONS INSTRUMENTS MOTEUR
Vous trouverez ci-dessous les différentes indications et codes de couleur des instruments
motetrr:

INSTRUMENT

TRAIT ROUGE

Limite
Mlnimum

ARC \'ERT

Utilisation
normale

ARC JAI]NE

Attention
TRAJT ROUGE

Limite
Maximum

Hé1ice rpm 580 - 226s 2265 -
2388

2388

Températule
huile

.C 50 s0-110 50-90

110-130

130

'Iempérature

culasse

0 - 135 135

Pression

huile
bar 0.8 2-5 0.8-2 7

Pression
carburânt

psl 2.2 5.8

Jauges
cârhùrânt

litres 0(2)

La piesion admisible pou uû démrage à tioid est de 7 bùs, sù ue coùte période.

I-â qumtfté de cùbùd1 !o1 ùrilisable st de 0.5 Litre pd résepoll

Section 2 - Limites d'utilisation 3è-"Edtion Réÿ0

INDIGATIONS INSTRUMENTS MOTEUR

1.
2.
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INSTRUMENT
TRAIT ROUCE

Limite
minimum

-dRC \'ERT
Utilisation normale

ARC JAIJNE

Attention
TRAIT ROUGE

Limite
maximum

Voltmètre 1 0 Volt 12 - L4 ÿolT

Indicateur succion 4 in. Hg 4,5 - 5,5 in. Hg.

1 1 AUTRES IND!GATIONS D'INSTRUMENTS

Section 2 - Limites dtutilisation 3è'"l(iitian Réÿ0

AUTRES INDICATIONS D'INSTRUMENTS
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.t 2. MASSES

Conditions
Masse maximum au décol1age :

Masse maximum à l'atterissage :

Mâximum max sans catburant:
Masse maximum de bagages:
(2.26 m depuis plan de référence)

{3. LIMITES CENTRE DE GRAVITE

Masse
62A kg
62A kg
620 kg
20 kg

Plan dc référence Flasque suppod hélice sals entretoise

Niveau de référence Glissières de sièges (se réîérer en section 6 pour la
procédure)

I-imite avant 1.693 m (26% MAC) denière plan de référence quelque
soit la masse.

l.imite arrière 1.782 m (32.5% MAC) denière plan de référence quelque
soit la massç.

1l est de la responsabilité du pilote de teiller au centrage correct de son

wARNtNc qpparcil Se référer au chapitre 6 pour le chatgemenl et le centrage '

Section 2 - Limites d'utilisation MTOW=62Okg
MASSES 3èEditiùn Reÿ'a
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1 4. MANOEUVRES APPROUVEES

Cet appareil est certifié dans 1a catégorie normale EASA CS-YLA.
Le CS-VLA s'applique à des aéronels non autorisés à des évolutions acrobatiques.

Les éÿolutions non acrobatiques comprement:
. Toutes manæu\.res découlant d'un vo1 normal
. Décrochages (exccpté décrochage dynamique)
. Huit paresseux
n Chandelles
. Virages avec une inclinaison inférieure à 60 '

Les malrceur'res acrobatiques, vrille incluse, ne sont pas autorisées.

La vitesse d'entrée pour les manæur.res suivantes sont I

MAN(EIn'RE VITESSE (KIAS)

8 paresseux 100

Chan delles 114

Virages grande inclhaison max 60' 100

Décrochages Décélération (1 Kts/sec.)

Les manæuvres acrobatiques ) campris les villes et les tirages à une

inclinaison supérieure à 6A" ne sont pcts autorisés ddns cetle
catégorie.

tesJJ,l?urs Je.horye, linitet 1,a,vp,11 plvp çllpcl'Ge' en 'r..lc
déplacement rapide en butée des cofimandes à des vitesses
supériettres à V1(titesse de uantBut re : |AAKIAS).

FACTËUR DE GHARGE

Facteurs de charge à la vitesse de manæuvre:

15. LIMITES DU

VoLETS

400

Positif
+3.8

.-1.9

Négatif
- 1.9

0

WARNING

WARNING

Section 2 - Limites d'utilisation MTOW=62Okg
MANGUVRES APPROUVEES 3èLdition Rd.r.o
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{6 EQUIPAGE
L'équipage minimum se compose d'un pilote en place gauche.

{7 NOMBRE DE PASSAGER MAXIMUM
A l'exception du pilote, seulement un passager est autorisé à boid de cet aéronef.

Section 2 - Limites d'utilisation 3è^"E(iitio/1 Réÿa

EQUIPAGE
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{8 LISTE DES EQU!PEMENTS EN UTILISATION (KOEL)
Ce paragraphe fourni 1a liste des équipements (KOEL) nécessaire à la réalisation d'un vol
sous réglementation CS-\4-A permettant un vol en condilions \TR dejour'

Le vol en condition VFR de jour est autorisé uniquement si 1es équipements presüits
sont présents et opérationnels.

Des équipements supplémeutaires, ou une liste d'équipements différente poul ce llpe
d'utilisation pourrait être requise par une réglementation nationale ainsi qu'en fonction de

la classifrcation de l'espace aérien et de la route survolée.

AItimètle
Badin
Boussole
Jauges à essence
lndicateur pression huile
lndicateur température huile
lndicateur de température de liquide de relioidissement
lndicataul température erdérieure
Coüpte touls
Chronomèlre
Trousse premier secours
Extincteur à main
Marleau brise glace

WARNING
Le vctl en conditions gîÿrdfites cofirurcs ou prévues, à proximité de

tempêtes au de turbulences est interdit.

D'autres équipements Peuÿent être demandés aJin d'être en
conformité atec les exigences fidtionales ou lors de conditions
spéciales. Il est de la responsabilité du propriétaire de remplir ces
exigences.

La liste des équipements est fournie en Section'

Section 2 - Limites d'utilisation 3è-"Edition-Réÿ0

LISTE DES EQUIPEMENTS EN UTILISATION (KOEL)
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19 CAREI.IRANT
2 RESERvoûls: 50 litrcs chacun
CAPÀCITE CÀITBUR-{\]T TOTAIE: 1()() LitTes

CARBURANT UTILISÀBLE: 99 Litles
C.{RBtrx-Ar\*T INUTILISABLE: 0.5 litre par résen oi (1 litre qu total)

Compenser la différence de niveau de carburant entre réservoirs en utilisant Le sélecteur
de carburant situé en cabiae.

CARBURANT APPROU\I]S
r MOGAS EN 228 Premium/ Premium plus (min RON 95)
. AVGAS 100LL (consulter lllarrizg ci-dessous)

L'utilisation prolongée de Avgas l0ALL à pour conséquences
d'augmenter les dépôts qutour des sièges de soupapes et d'augmenter les
résidus de combustion dus à la présence de plomb. Par conséquenl, il esT

conseillé d'éviter I'utilisation de ce carburant en utilisation normale et de
le ré,yerver à une utilisqtion de dépannage.

Section 2 * Limites d'utilisation 3è"'"Editic,n Rëÿ0

CARBURANT
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20 LIMITE VENT DE TRAVERS DEMONTREE

Le contrôle de 1'appareil au décol1age et à l'atterrjssage a été démontré pour rtne valeur
de vent de travers de 22 Kts.

Section 2 - Limites dtutilisation 3è'""tiditian Réÿr,

LIMITE VENT DE TRAVERS DEMONTREE
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Section 2 - Limites d'utilisatiort 3è'"Edition-Réua

LIMITE VENT DE TRAVERS DEMONTREE
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21 ET!QUETTES DE I-IMITATION D'UTILISATION
Les inscriptions de limitatioff d'utilisation suivantes doivent être placées bien en rue
dans la cabine.

Sur le côté gauche du tabieau de bord, est placée f inscription suivante :

CET ATRoNEF ËST CLASSE COÀ,4ME LTN \ILA (\ERY LIGHT ARCR,AE)
CERTIFIE POUR LE \TR DE JOL[{, EN CONDITIONS NON CIVRANTES ,

ToUTES MANGTAE.ES ACROBATIQUES, \RILI,E VOLONI,A]RE, SONT
INTERDI]ES , SE REFERER AU À,I-AIUEL DE VOL POL]R TOIrIES LES
AIITRI]S T,IMTI'AITONS,

MJ PAS FT]MER

A côté du companiment à bagages, l'inscription suivante doit figwer :

ATTAC}DR LES BAGAGES

Ntr4.SsË MAx BAGAGES 20 KG

PRESSION MAx. 12.5 Kc/DM'z

Sur les emplantures d'aile, l'inscription suirrante doit ltgurer :

NE PAS MARC}]NR

Pour les auûes insÇriptions voir le Manuel de Maintenance doc. 2002/30.

Section 2 - Limites d'utilisation 3è-"Edirian-Réva

ErreuErrEs DE LIMITATION DIUTILISATION

A côté du badin est place l'iascription suivatÏe :
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21, ETIQUETTES DE LIMITATION D'UTILISAT!ON

Les inscriptions de limitations d'utilisation suivantes doivent être placées bien en vue
dans la cahine.

Sur Ie côté gauche du tableau de bord, est placée f inscription suivante :

CET AERONEF EST CLASSE COMIE UN VLA (\.ERY LIGHT AIRCRAIT)
CERTIFIE PoTjR LE \TR DE JOL]R, EN CONDITIONS NON GIVR{NTES,
ToI,'IES N,tr{NGUMIES ACROBATIQUES, \R]LLE VOLONTA]RE, SONT
N'ITERDITES. SE REFERER ÀU MAN'IIEL DE VOL POUR TOUTES LES
AUTRES LIM]TATIONS.

NE PAS FLMER

A côté du comparliment à bagages, f inscription suivante doit figurer :

ATTACHER LES BAGAGES

NIASSE N4-Ax BAGAGES 20 KG

PRF.ssToN MAx. I 2.5 KG/DM2

Sur les emplantures d'aile, f inscription suivante doit figurer :

NE PAS \I{RCTüR

Pour les autres inscriptions voir 1e Manuel de Maintenance doc.2002130.

Section 2 - Limites d'utilisation MTOW=62Okg
ETTQUETTES DE LIMITATION D'UTILISATII 3èEdiIian Rëÿ O

A côté du badil est place f inscription suivante :
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Section 2 - Limites d'utilisation MTOW=62Okg
ETIQUETTES DE LIMITATION D'UTILISATI 3èEdition - Réÿ.0
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SECTION 3. PROCEDURES D'URGENGE
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1 INTRODUCTION...,....,...... ,,.,.,.,,.,,,,3
2 ALERTES SUR L'AERONEF..........,,,,.,,,... ,,,,,.,........4

2,1 Defaillance du système electrique,....., ..,.,...,,4
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2.3 Defaut fonctionnement trim .,........,,..,. .....,....,5
2.4 Extraction verriere bloquée ..,..,.........,,.,,.,.,.,,,6

3 SEGURISATTON MOTEUR .,.,.,...,.,.,6
4 PANNES MOTEUR.,,,.,... ....,.-.,,,,.,,,,7

4,1 Panne moteur pendant la course au décollage ,,,.,................7
4,2 Panne moteurimmediatement apres decollage,,..,,.,...,.,....,.7
4,3 Pannes moteur en vol,.,........., ,.,.....,.......,,,.,..,.8

5 REDEMARRAGE EN VOL................. ..,,.............,,...11
6 FUMEES ET FEU,,,,,,,,... ........,.,.,,,12
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6.3 Feu moteur en vo1............. .-,....,..,..,...,-,.,,,.,.,.13
6.4 Feu dans le cockpit en vol ......,..,.., .,....,,,,,.,.14
6.5 Feu / fumees electrique dans le cockpit en vol ,.....,,...,,......14
6,6 Feu / fumeês electrique dans le cockpit au sol .,....,....,.,.,.,.14

7 ATTERRTSSAGE D'URGENGE .,,............. ............,.15
7,1 Atterrissage force sans moteur.......,.,. ..-.,,,.15
7,2Atterrissageforceavêcmoteur'.'.....','
7,3 Atterrissage pneu avant a p|at,..,.,,,,...,,.,.,,.,,,..,....,....,,.,.,,.,.16
7.4 Atterrissage pneu train principal a pIat..,,....,,,,.....,.,..,.,..-...16

8 RECUPERATION DE VRILLE NON INTENTIONNELLE,..,.,..,..,..,.,17
9 AUTRES PROCEDURES D'URGENCE.... ...,.-,...,....19
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Section 3 - Procédures Urgenc'e 3è-"E.tition-Réÿa
INTRODUGTION



æiffiffiffi P2002"JF " Mamue[ de Vo[ page3.2

PAGE LAISSEË BLANCHE INTENTIONNELLEIMENÏ
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{ INTRODUCTION
La section 3 comporte les check-lists ainsi que les procédures détaillées à utiliser dans les
situations d'urgence. Cependaat, les urgences causées par un dysfonctionnement de
l'aéronefou du moteur sont extrêmement rares si les maintenances et les visites pré-vol
sont elfecluées correctgmont.
Avant d'utiliser l'aéronef, le pilote doit êûe parfaitement familier avec ce manuel, et en
particulier avec cette section. De même, une for:nation continue appropdée delTa êtxe
foumie.
En cas d'urgence, 1e pilote doit se oomporter de la manière suivante:

l. Gorder le contrôle de I'appareil
2. Andlyset lc! situatioll
3. Appliquer la procédure adaplée à sa sîluqtion
1. lnformer le contrôle aérien si le temps ou les canditions le permette t

Deux tlpes de procédures d'urgence seront distingués :

a- En « GR.ÀS », celies qui devront être apprises par cæur et déroulées en séquence et
complètement aussitôt que 1'urgence est détectée et corfirmée ;

Ces procédures sont entourées suivant l'exemple ci-dessous :

AVANT ROTATION: ARRET DECOLLAGE

1.

2.
Manette gaz
Palonniers

TOUT REDUIT
Maintien de I'axe

b- Les autres procédures qui doivent êtle théo quement bien connues et maitrisées mais
qui ne sont pas critiques en fonction du temps et qui peuvent être exécutées en
suivant pas à pas la Check List appropriée du Manuel de Vo1.

ffi Pour la suretë des prochains tols, ch.tque .tfiomalie et/ou pdnne doit
ffi ffi l;.v,;?!:?"::;,:;:i'ii:ji:,î::izix'l;:anndereme"ret'aéroneren

Dans ce chapitre, les définitions sui.,tantes s'aPPliquenl ;

ffi Anerrir dès que possible : Atlerrîr immédiatement ddns la zone la plus

ffi proche possi'bteiffrqnt une approche et une longuetr 
'ulrtsante.

Alterrir dès que pralique : Atterrir au premier tetain possible
permeltdnt ld remise en état.

Section 3 - Procédures Urgence 3è^"Edition-Réÿ.a
INTRODUGTION
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2 ALERTES SUR L'AERONEF

Les alertes lumincuses sotlt situées au tableau de bord peuvent avoir les couleurs
suiva[tos ; .

\.ERTE : pour indiquer que f imtrument concemé est ON
ORANCE : pour indiquer une situation non daagereusa, devaflt être corurue Çt

nécessitant une action de 1'équipage

2,1 DEFAILLANGE DU SYSTEME ELECTRIOUE

TEMOIN CII{RGE ALTERNATEUR ON
Le témoin de charge de I'alternateur s'allumera en cas de
dy,sfonctionnement de I'ahernateur ou dès que la charge de ce dernier
sera supérieure à 16 V. Dans ce cas, un capteur couperd
automdtiElement lq charge de I'alternateur.

Page 3-4

1, Contacteur altemateu :

2. Contacteur généra1 :

3. Contacteul altcntateur' :

4. Contacteur général:

Si le problème persiste

Conlacteur alternateur :

OFF
OFF
ON
ON

5.
6. Equipements électriques non vitaux : O-F'tr'

Ufie batterie en pleine charge est capable de fotînir de l'énergie
wARNtNc sufrsante, à la consommatlon électrique normale incluant
l'utilisation des volets et du trim pendant enÿiton 20 inutes.

Section 3 - Procédures Urgence 3è^"Editiol1 itéÿ0
ALERTES SUR L'AERONEF
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2.2 DËFAUT POMPE A ESSENGE ELECTRIqUE

Si ie témoin de la pompe à essence électrique est OFF, les raisons peuvent être :

. La pompe élecîtique n'est pas ûlimentée électriquement
o Le témoin ne fonctionne pas

Appliq uer la procedure suivante:

L Contacteur pompe carburant électrique : OFF
2. Contacteur pompe carbuart élÇctrique: ON
3. Pression carburatt: CONTROLE si augmente
4. Témoin pompe carburant électrique CONTROLE ON

2.3 DEFAUT FONCTIONNEMENT TRIM

BLOCAGE DE LA COMNIANDE DD TRIM
Dans ie cas ou le trim ne fonctionne pas, agir de la manière suivante:

1. Breaker : CONTROLE
2. Vérilrer que le contacteul du trim G,D CONTROLE bonne position
3. Vitesse : Maintenir une vites s e fi ' exigeant pq§ ttop d' efJorts att manche

4. Atterrir dès que possible.

DEROULLEMENT DU TRIM
Si l'indicateul de position du tdm montre un déplacement, suivre 1a procédure suivante :

1 . lntem.rpteur position du trim : OFF
2. Vitesse '. Mointenir une ÿitesse n'exigeant Pas trop d'efrorts au manche

3, Atterrir dès que possible.

Section 3 - Procédures Urgence 3è'"E.titîon-Réÿt)
ALERTES SUR L'AERONEF
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2.4 EXTRAGTIoN VERRIERE BLooUEE
Avec le moteur sécurisé et l'hélice stoppée (si possible).

1. Frein de parc : ON
2. Ceintures de sécurité : qTER complètement
3. Casques: OTER
4. Yerrière : OUVMR
5. Si verrière fermée ou bloquée ; Czsser avecle ms esa brise ÿilre
6, S'éloigner des.flammes / paflies chqudes du moreur / fuircs de carbursnt

3 SECURISATION MOTEUR
La procédure suivante est applicable pour couper le moteur en lrol.

1 MaDette de gaz :

2. Magnétos;
3. Contacteur Àlternateur :

4. Robinet Sélecteur Carburant; O.EF
5, Pompe Carburant: OFF

TOUT RTDUIî
OFF
OFF

Page 3-6

3 - Procédures
SECURISATION MOTEUR

Section t!fgence 3è," Editîon * Rë1,.0
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4
4.1

PANNES MOTEUR
PANNE MoTEUR PENDANT LÀ coURSE AU DECoLLAGE

1) ManetLe de gaz:
2) Freins:

Avec I'appareil stoppé en sécurité.

3) Magnétos:
4) Contacteurs Altemateur et Généra1i
5) Robinet sélection essence:
6) Pompe à carburart électrique.

4.2 PANNE MoTEUR IMMEDIATEMENT APREs DEGoLLAGE

Vilesse:

REDUIT (tirée àfond)
suiÿant nécessité

OFF
OFF
OFF
OFF

1.
2.

mdintenb alt xinimum 5I kias
Localiser la meilleute zone d'atterrissage. L'atterrissage doit être exécuté droit
devant avec un minimum de chaagement de cap n'excédant pas 45' à gauche et 45'
à droite.

3. vnl.t" , st necessatre
La ÿîlesse de décrochage dugme te avec I'inclinoison et I'augmentdtia du
facteur de charge. L'avertisseur de décrochage sonore esî dans tous les c(ts
un bon indicateur d'un décrochage imminent.

WARNING

Au touché ou juste aÿdnt.

4. Manette de gaz:
5. Magnétos :

6 Robinet sélection essence:
7. Pompe à carburant électrique:
8. ContaÇteurs Altemateu.r et Général:

REDUIT (tirée à fond)
OFF
OFF
OFF
OFF

Un décollage avec urx qÿian fionomoteur doit toujours être précédé d'un
briefing des procédures d'urgence au décollage par le pilote. La décision
de tenter un redémarrage d'urgence juste après le dëcollage ne peut être

wAnNItlG prise que si les conditiafis extérieurcs I'exige t. Le pilote ne doitjamais
ottblier que la priorité est de suîÿre attentiÿement la procédure d'atten'issage
d'urgence.

Après un problème moteur, unfeu ou un dctmmage majeur sur I'hélice, il n'est pas
recommandé d'essqyer de redémarrer le moteur.

Section 3 - Procédures Urgenc'e 3è^"l()itia/1 Réÿ.0
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4.3 PANNES MoTEUR EN vol.
4.3.1 PaNNE MoTEUR PENDANT LA couRsE au DEGoLLAGE

Si la pression d'essence descend sous la limite infédeue de 2.2 psi (0.15 bar):

1. Pompe à essence éleÇtuique:
2. Robinet séleÇtion essellce:

ON
Passer sur l'autre réservoir

3. Contrôler 1es niveaux de carburant sur les 2jaugcs

4.3.2 PREssloN HUILE HoRs LtMrrEs
Si lapression d'huile dépasse sa limite basse ou haute (0.8 - 7 bar), appliquer 1a
proÇédure suivante :

Une pression d'huile excessiÿe peut être résorbée en diminuant le
régime hëlice.

1. Pression huile : CONTROLE

Si la pression d'huile dépasse la limite supérieure (7 bar)

1. Manette de gaz: En premier REDUIRE puissance moteur de laaÀ emtiron
2. Pression huile : CON:|ROLE
3. Atterrir dès que pratique

Si Ia pression d'huile reste en dessous de la limite inférieure (0.8 bar)

l. 4{rerrir dès que pratique

Si la pression d'huile diminue continuellement

2. Moteur: ,SECITRISEÂ
(ttoir SECUNSATION MOTËUR §3)3. Atterrir dès que possible (en appliquant laprocédure d'attedssage forcé (§7)

Section 3 - Procédures Urgence 3è^"Editian Réÿ.0

PANNES MOTEUR
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4.3.3 DEPASSEMENTTEMPERATUREHUTLE

Si la température d'huile dépasse sa limite haute marimum (130'C), appliquer la
procédure suivante :

1. Pression huilc :

3. vitesse :

Moteur :

CONTROLE

Si la pression d'huile reste dans sa plâge [ormale

7. Réduîre la puissance maleur ..ru ruinimum possible
2. Mdintenir un régime hélice npérieur à 2000t/min

Si la pression d'huile ne diminue pas

4.

AUGMENTER

Si la îempérdture d'huile de reÿient pds dans sa plage normale, [he
clapet thermostatique (si installé), régulant le débit d'huile au radiqteut,
poutait être endommagé ou une;fuite sur le circuit d'huile Peut êtte
présente.

Àtterrir dès que pratique en gardaat le minimum de puissance nécessarre au
vo1

Contrô1er PRESSION ET TEMP. HUILE, si détection de vibrations, de
diffrcultés ou de fonctiorulement etratique du moteur :

5.

6. SECUMSER
(ltoir SECURISÀTION MOTEUR §,7. Àtterrir dès que possible (en appiiquant 1a procédure d'atterrissage forcé (§7)

Section 3 - Procédures Urgence 3è-'Ettition-Réÿ0
PANNES MOTEUR
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4.3.4 DEPASSEMENT TEMPERATURE CHT
Si la température de culasse dépasse sa limite haute, appliquer la procédure suivantc :

1. Contrôle CFIT moteur
Si CHT est supérieure à 13SoC

3. Atterrir dès que prâtique

Si CHT en augmentation et que le moteur perd de
la puissance ou donne des signes de faiblesse4. Moteur: ,SÈCUPJSER

(Voir SECURISATION MOTEUR §,5. Atterrir dès que possible (en appliquant 1a procédure d'atterrissage forcé (§7)

Section 3 - Procédures Urgence 3è,.Ld;tion Réÿa
PANNES MOTEUR



fE6rïAIl{ P20CI2dF " Mamuc[ de Vo[ Page l- 11

5 REDEMARRAGE EN VOL

Àprès un problème moteur, un Jëu ou un dommage majeur sur I'hélice,
n'est pas recommandé d'essoyer de redématrer le uoleur.

WÀRNTNG

Il est prëférable de redémarrer le moteur à une altitude inlérieure à
1000 ft et à une vitesse suggérée de 69 KIAS au mininrum.

1. I{échauffe carbuateurs: oN si nécessqire
2. Pompe à essence électrique. ON
3. Jauges à caxburant CONTROLE
4. Robhet séleÇtion essence: CONTROLE changer de résemair sinécessaite
5. Magnétos: BOTH
6. Magnétos: START
7. Conmande de gaz: À.IUSTER à la demander---1-

1,,'[
CAUTION

Après le redémarrage moteur, si passible, lîmitet le régime hélice
et l'.lugmentdtion de la puissance pour permettre aux
tempérolures d'huile et de CIIT de se stabiliset dans les qrcs ÿerts

Si le niveau de carburant du résefloir alifientdnt le moteut qui ct staPpë
est bas, sélectiofiner le réservoir opposé en tiilisant le robinet de
sélection du carburant.

I . Moteur :

Si le redémarraee échoue:

SECi/RI,SEn
(Voir SECUMSATION MOTEUR §3)

2. Atterrir dès que possible (en appliquant 1a procédure d'attenissage forcé (§7)

Section 3 - Procédures Urgence 3è'"Editiôn Réÿ0
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6.1

FUMEES ET FEU

FEU MoTEUR AU soL
1. Robinet sélection essence .'

2. Magnétos:
3. Pompe à essence électrique:
4. Châuffâge cabine:
5. Contacteur Général:
6. tr'rein de parc :
7, Evacuation de l'appareil:

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
ACTIO]$IE
IMMEDATE

6,2 FEU MoTEUR AU DECOLLAGE

AVANT ROTATION : ANT{ULER DECOLLAGE
L Manette de gaz:, REDAIT Girée à fund)
2. Palonniers : Maintien de I'axe
3, Freins: A h demande

Une fois l'aPPareil sous contrôle

1. Robinct sélectior essence. OFl'
2. Magnétos: OFF
3. Pompe à essence électrique t OFF
4. Chauffage cabine: OFF
5. Contacteur Général: OFF
6. Frein de parc : ACTIONNE
7. Eyacuation de l'appareil : IMMEDIATE

Eooü!on 3 Bnooôduroc l!(oonco
Section 3 - Procédures Llrgence

FUÛrEES ËT FEr.'

3(l]]( ilt i 1, ,
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Annuler le tlécollage doit touiours être préféré si un arrêt en sécurité peul

W,{RNING être efectué

1. Manette de gaz .'

2. Cap t

3. Assiette:
4. vitesse:
5. Volets:

PLEINE PUISSANCE
Muinlenir le cap e utilisant les pdlonniers et les
ailerons

Réduire de façon à garde une vilesse > 43 KUS
Y^/V y s uiÿ snt n é ces sité

IIne fois l'âltitude suffisante
1. Chauffage cabinc :

2. Roblnet sélection essçnce .

3. Magnétos :

4. Pompe à essence électuique :

5. Atterrir dès que Possible

OFF
OFF et confirmet
OFF les DELIX et conJirmer
OFF et conlirmer

Section 3 - Procédures UrgenGê 3è*"Edition Rév0

FUMEES ET FEU

6.3 FEU MOTEUR EN VOL

1. Chauffage cabine:
2, Robinet sélectiol es§ence .'

3. Pompe à essence électrique:
4. Commande de gaz:
5. Magnétos:
6. Aérateurs cabine:

§ 
Ne ras tenter de redémarrer

EAIINEIG
7. Att¤rrir dès que possible (en appliquant la procédure d'attenissage forcé (§7).

OFF
OFF
OFF
A FOND iusqu'à I'arrêt du moteur
OFF
OUYERTS
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6.4 FEU DANS LE cocKPlT EN vol
1. Chauffage câbine: OFF
2. Àérateurs cabine: OUVERTS
3. Yerrière : OLIVERTE si nécessaire
4. Contacteur Général: OFF
5. Essayer de maîtriser l'incendie, Diriger l'extincteur sur la base des flammes.
6, Atterrir dès que possible (en appliquant la procérlure d'atterrissage forcé (§7).

6.5 FEU / FUMEES ELEGTRIQUE DANS LE GoGKPIT EN VOL

En cas d'hcendie,

1. Diriger l'extincteur sur la base des flammes
2. Àlternateur : OFF
3. Àérateurs cabine: OUVERTS
4. Véri{ier l'effet sur la fumée

Si la fumée persiste :

1. Contacteur Général: OFF
2. Atterrir dès que possible et évacuer 1'aéronef

l"ràTëi-i Une ;[ols le Contacteur Général sur OFF, considérez que la soltie
aor-,o" des ttolets et le réglage tlu trim de profondeur ne seront plus

possible.

6,6 FEU / FUMEES ELECTRIQUE DANS LE GocKptr au sol.
5. Contacteur Général: OFF
6. Contàcteur Alternâteur t OFF
7. Commande de gaz : îOUî REDUIT
8. Magnétos : OFF les DELX
9. Robi[et sélection essence I OFF
10. A l'arrêt de ['hélice. évacuez ['aéronef

Section 3 - Procédures Urgence rè^"Editioll Réÿ.0
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7.1

1.2

ATTERRISSAGE D'URGENGE
ATTERRISSAGE FORCE SANS MOTEUR

l. \olets: RE.VfRLS
2. Vitesse : 69 MÀS
3. Localiser la meilleure zone d'atterrissage, de prélérence face au vent
4. Robinet sélection essence . OFF
5. Pompe à essence électdque: OFF
6. Magnétos:
7. Ceir.rtures ;

8. Verrière:
Lorsque l'dtteftissdge est certain

9. volets: Suiÿdnl nécessité

OFF
"SER,REE.S
T/ERROUILLED

10. Contacteur altemateur et contacteur général: OFF

LaJinesse est de 12.8, donc pour une altitude de 100a;ft il est possible de
couÿril - 4 km (soit -2 miles nautiques) en conditions de vent nul.

ATTERRISSAGE FoRGE AvEc MoTEUR

1.
2.
3.

Vitessc:
Volets :

69 KIÀS
RENTRES

Suivant nécessité.
OFF

Localiser la meilleure zone d'atterrissage, si possible Ia remonter afin de noter les
obstacles et la direction du vent

4. Ceintures - Verière :

Lorsq e l'dtleftissage est certdin

5. volets :

6. Robinet sélection essence :

,'EÀREES - YERROUILLEE

7. Pompe à essence électrique: OFF
8. Magnétos: OFF
9. Conlacteur altemateur eL contacleur général: O,trL

Section 3 - Procédures Urgence 3è^"Editio -Rr"0
ATTERRtSSAGE D,URGENCE
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].3 ATTERRISSAGE PNEU AVANT A PLAT

1. Check-list avant attenissage: FÀITE
2. Volets: SORTIS
3. Atterir et maintenir le nez en position haute le plus longtemps possible.
A l'aryêt de I'aéronef
4. Sécudsation moteul i A EFF'ECT|JER
5. Evacuation aéronef: A EFF'ECT|IER

1 ,4 ATTERRISSAGE PNEU TRAIN PRINCIPAL A PLAT

1. Check-list avant atterrissage: FÀITE
2. volets : S)RTIS
3. Si possible, prévoir d'atterjr dans le sens de ia piste sollicitant 1e moins le pneu

crevé lors des phases de roulage. afin de pouvoir dégager la piste.
4. Attenir de façon à ce que ia roue eu bon touche en premier et mdttent le roulage

sur cette roue le plus longtemps possible avec les palouiers et 1es ailerons.

À l'arrêt de I'aéronef

5. Sécurisation motelrl : A EFFECTUËR
6. Evacuation aéronef: A EFFECTIJER

Section 3 - Procédures Urgence 3è^"Editiotx-Ré,a
ATTERRISSAGE D'URGET{CE
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8 REGUPERATION DE VRILLE NON INTENTIONNELLE
Si une vrille non intentiomelle se produit, la procédure de récupération suivante doit être
appliquée:

1. Manette de gaz: T0üT REDAIT (tirée àfond)
2. Palonnier. àfond dans le sens opposé de h vrille jusqu'ù I'urrêî
3. Manche i en aÿant et maintenir en aÿsnt.

Lorsque I'apparcil est sorti de ÿrille

4. Palonnier .' fuEMETTRE EN POSITION NEUTRE
5. Assiettc de l'aéronef z faire une ressource douce en romenst t le manche eu

position neatre, en ÿeillant à ne pas excéder lu Yne et les facteurs de charge
quîotisés (n: +3.8)

6. Ma[ette des gaz ; Pousser pour augmenter le régime moteur

Section 3 - Procédures Urgence 3è-" Ettitio -Réÿ0
RECUPERATION DE VRILLE NON INTENTIONNELLE
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTION N ELLEI\,1ENT

Section 3 - Procédures Urgence 3è'" Ectîtion Réÿ.a
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9.1

AUTRES PROGEDURES D'URGENGE
VoL NoN INTENTIoNNEL EN coNDITIoNS GIVR,ANTES

WARNING

Parties mobiles :

Régime héiice :

Chauffage cabine :

1.
2.

J.
4.
5.

Réchauffe carburateurs : ON
Sortir immédiatement des conditions givrantes (chaügeant i'altitude ot 1a direction
de vol, sortir des nuages, brume visible, de précipitations).

Le givrage carburateur est possible en volant ovec un faible
régime moteur avec beaucoup d'humidité (ÿisibilité inférieur à 5
kms, a proximité du brouillard, brume, nuages, pluie, neige ou
grêle) et avec une ÀOT inférieure à 10"C. La réchauffe
carburateurs est conçue pour aider prévenir de laformation du
givrage de carburûleur, moins eficacement qu'un réel système de
dégivrage.

Les.faire fonctionner pour maintenir leur débattement
AUGMENTER les tours
ON

&
WARNING

Si les bords d'attaque tenaient à être givrés, la titesse de décrochage
ÿa augmenler

Section 3 - Procédures Urgenc,e 3è*" Edtian -Réÿ a
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTlONNELLEI\,1ENT

Section 3 - Procédures Urgencê 3è'"Editio, Réva
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SECTION 4. PROGEDURES NORMALES

Section 4 - Procédures Normale 3è-'Edition Réÿa
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1 INTRODUGTION
La section 4 contient les checklists ainsi que les procédures à appliquer lors d'opérations
normales.

2 VITESSES EN UTILISATION NORMALES

Les yitesses sont indiquées en utilisation noruale, laisant réléronce à chaque MTOW :

580 kg, 600 kg (si Suppiément Al l - Augmentation de la MTOW@600kg est applicable)
e1 620 kg (si Supplément 412 Augmentation de la MTOW@620 kg est applicable)

- Procédures
INTRODUCTION

69P kc

Vitesse rotâtion (ir take-otf, Il) Tlo 4 2 K]AS 42 K]AS 42 KIAS

yitesse meilleur angle de montée (I/a) 56 KlÀS 56 K]AS 56 KlÀS

Yitesse meilleur taux de montée (I/y) 66 K]AS 66 KIÀS 66 MAS

Vitesse approche T/O 66 NAS 66 K]AS 66 KIAS

Yitesse approche finale FULL 5 I K]AS 5 ] KIÀS 51 KIAS

Yitesse manoeuvre (21) S6 KTAS 98 T'JAS I OO KIAS

NeYer Exceed Speed ( fNr) 138 K]AS I1] KIÀS 142 KIAS

Section 4 Normalg 3à-" L(litian - Réÿ.0
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3 VISITES PRE-VOL
Avant chaque vol, il est nécessaire de mener une inspection complète de l'avion, en
commençant par une inspection exlerne suivi de f inspection cabine décrite ci-dessous.

3.1 INSPEGTION CABINE

A. Documents aéronef(CDN, CA, Certificat Nuissances, LSA, MV):ljour et à bord'
conîôler

B. Masse et centrage Calculer (ref ce À[l/ Section 6) ttérifier si comprises entre les
limites

C. Ceintures de sé curité : Attachées à leur point d'ancruge et ÿérirter étdt

D. Vagreto. '. OF F - e le rctiree
E. Contacleü pdrcipal: ON
F. Voltmètre : co trôlet (1t)-l2v); ampèremètre conttôle (rouge)

G. Eclairage | îous ON, térifier fonctionnement
H. Avertisseur déctochage : térifier fanctionnement
I. ContaÇteu Général: OFF
J. Bagages . Contrôlet kît Preruier secaurs, marteau brise verrière ELT, extincteur' et

l'arrimage des bagages at'ec le filet de rctenu.

3.2 INSPEGTIONEXTERIEURE

Pour mener à bien f inspection exleme, suiwe la check-list ci-dessous en utilisant 1'ordre
des points de contrôle hdiqué en Fig. 4-1

L'i spectian extérieure se définie de la manière suiÿante: vérirtcqfian dc
non présence de défauts, de fissures, de pièces manquantes, de jeu
excessif, de montages défectuetu ou dangereta en plw de l'état généraL
Pour les p.ïties mobiles, I'inspection tisuelle comptend lavérification
de la liberté des déplacements des commandes. Les traits rouge sur les
ÿi\ er le\ ëcrous doiÿent ètre intacts

Le nivequ de carburqnt indiqué pqr les iduges électriques doit être
contrôlé visuellement pour vérifier la quantité réelle atant décollage.

La purge dail être efecluée une fois l'aéronef stationné sur une surface
plane. Totrner le robinet de sélection cqrbutant sur OFF at'ant la purge
de la partie at ant du circuit de cqrburant.

WARNING

Section 4 - Procédures Normale 3è^"Editian Réÿ.a
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--rÊi - .

FIG,4-1

Bouchon de réservoir gauche: vérifier visuellement le niveau de carburant. Purge du
réservoir gauche par 1a purge rapide en utilisant un réqipient (la purge doit être
effectuée sul une surfàce plane). Contrôler 1a non présence d'eau ou de débris.
Refermer 1e bouchon.
Retirer le cache Pitot et s'assurel que 1e Pitot et 1es prises statiques, mootés sous
l'aile gauche ne soient pas obstrués. Ne pas souffler dals 1e Pitot. Placer 1e cache
Pitol daas la cabire.
Bord d'attaque et aile gauche : vérifier visuellement l'état.
Aileron gauche: vériher visuellement i'état, conl-rô1e absence de jeu ou i1e point dur ;
miss à l'air réservoir gauche : vérifier non obstruction
Volet et chamières gauches: vérifier visuellement l'état
Véritier état de la jambe de train gauche, la pression du pneu 23 psi (1.6 bar) et son
état et 1e côté gauche du fuselage.
Profondeur et tab: vérifier visuellement 1'état, contrôle absence de jeu ou de point
dur.
Dérive et empemage: vérifier visuellement état. contrôle absence de jeu ou de point
dur.

Section 4 - Procédures Normale 3à-"Lditian Réÿa
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H
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Mdfier élat de laiambe de train droite. La pression du pneu 23 psi (1 6 bar) et son
er,rr er le côLi droit du fu.clage.

L Volet et chamièrcs droites: vérifier visuellement i'état.
M Aileron droit: vérifier visuellement 1'état, contrô le absence de j eu ou de point dur ;

n.Lise à l'air léservoir gauche : vérilter non obsûuction

N Bord d'atlaclue st aile droit: r,érifier visuellement 1'éta1.

O Bouchon r1e résen'oir droit: vérifier visuellement le niveau de carburant Purge du
résewoir gauche par la purge rapide en utilisant un récipient (la purge doit être
effectuée sur une surface plane). Contrô1er 1a non présence d'eau orr de débris
R efermer le bouchon.

P Positionner le robinet de sélection carbulant sur OFF. Purger le circuit en plaçant un
récipient sous la purge pdncipale (partie du décanteur). Vérifler 1a non présence
d'eau ou de débris (la purge doit s'effectuer avec 1'avion parqué sur une surface
plane).

Q Vérifier état de la fourche avant, ia pression du pneu 15 psi ( 1 .0 bar) et son état,
ainsi que l'état de 1'amortisseur de 1a roulette de nez.

R Etat hélice et cône : contrôle absence de ltssure, t1e fente, craquelure, doit loumer
libremcnt. Vérifier la fixation et 1'absence deieu entre les pales et §on moyeu

S Ouvrir le capot supérieur:
I. Vérilier la non présence d'objets étrangers
II. Vérilter le niveau du liquide de reI]oidissement dans le vase de trop

plein : le niveau doit être compris entre les marques min et maK'
Conp ete- si néce'saire.

IIL llni@,
a. Vér-ifler le niveau du liquide de relioidissement au niveau du vase

d'expansion et compléter si nécessaire (1e niveau doit être au lnoins
des 2/3 du vase d'expansion )

b. Tourner 1'héLice à la main pour contrô1er que la rotation est libre
entle 15 et 30' avant 1'entuainement du vilebrequin Si 1'hélice peut
être tournée sur une plus grande portion pratiquement sans effort, un
contrô1e Plus approfondi est nécessaire. Tourner 1'hélice sur plusieurs
tours à la main et contrôler l'absence de poinl dur, de bruit anormaux
et d'une compression normale.

c. CarLrurateurs : contrôle 1'état et le fonctionnement de la commande
de gaz

d. Echappement : inspecter l'état général, les fuites et les dommages'
IV. Vérifier lss radiateurs ll ne doit pas y avoir de trace de fuite de Iiquide et

iis ne doivent pas être obstrués.

Section 4 - Procédures Normale 3'^"Editi('û Réÿa

VISITES PRE-VOL
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Vérifier le niveau d'huile et compléter si nécessaire. Avant de contrô1er
l'huiJe, avec les magnétos sur OFF, tourner l'hélice à la urain sur
que.quec lours Dour aspÛer l'huile du moleur oanc Ia bàche à huile. ou
laisser' le moteur au repos pendant une minute. Cette action sÇ termine
lorsque de l'air est aspiré par Je circuit, et qu'un murmure est entendu une
lois ie bouchon d'huile ouverl. Avant de longs vols, ajouter de l'huile
afin que ie niveau atteigne le niveau max. de lajauge à huile.
Vérilier que le circuit de carburant ne présente pas de fuile.
Vérifier état dcs silent blocs moteur.
Vé fier état des manchons des Çarbuateurs et s'assurer visuellement de
la non obstruction des filtres à air.
Vérifier que tous les éléments soient fixés ou aflachés.

vt.
VII,
VIiI,

IX.
T
U

Fefmer le capot supérieur, contrôler 1'alignement des fermetures du capot.

Inspection ÿisuelle du phare d'atterrissage et du lÇu Strobe.

Retirer les cales et 1a barre de manæuvre, installer à bord cachçs Pitot.
statique, et toutes les auûç protections.

Ne pas souffler dans le tube Pilot, ou dans les prises statiques, qii dene
pas endommager les ifistuments

Section 4 - Procédures Normale 3à-"Editio Réÿa

VISITES PRE-VOL
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4.1

GHECKLISTS
AvaNT DEMARRAGE MoTEUR (apREs vtstrE PRE-voL)

1. Commandes de vol: manæutrer jusqu'en butée, vérifier absence de points durs.

2. Freiri de parc . ON et presser sur les pédales de ftein ou tirer le leÿier
3. Manette de gaz . régler dureté
4. Breakers : VériJ'ier Tous lN
5. Contacter]I altemaleur r ON, témoin alternqteur ON, vérifier ampèremètre

6. Pompe à essence éIectrique ON; fi,érifier le bruit de la pornpe et la ptession sur
l'instrument')

7. Pompe à essence électrique : OFË
8. Contacteur général avionique (si présent) : O{ ÿérirter instrument.ltion puis le

remeître en positian OFF.
9. Commande de volels : falre une sortie complète puis le stopper sut T/O

10. Commande de trjstt: actionner depuis les 2 mqnches enrre ses positions extrêmes et
térifier le fonctionnement d cafitacteur de déconnexion du trim.

11. Commande de tti]j' . mettre en position neulre

[Jne position du trim aurre qu'au neutre pouffait affecter les
performances au décollage ainsi que I'exéctttion de la rotation
à ld correcte VR lAS.WARNING

12. Feux de Na\,. et Strobe : ON
I 3. Quantité carburatlt . compqrel les indications données par les iauges atec la

cluolltité présente dans les réset-voirs (ÿoir ÿisîtes pré ÿol in.ÿpectian terne)

14. Réglage des sièges et des ceintures de sécudté
En l'absence de passager, attacher la cei ture autour du siègettide afin
d'éÿiter toute interjlrence pendant le déroulement du vol etfaciliter la
,onie de / aeronef en cas d urgence.

15. Verrière '. fetnée et verrouillée

Le cantacteur général de l'at ionique (si présent) doit être OFF pendant la
séquence de démarrage du moteur afin d'éviter d'endommager I'avionique

Section 4 * Procédures Normiâlê su"rairio,--nt,'o

CAUTION

CHEGKLIST§
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DEMARRAGE MoTEUR

1. Contacteu généra1 ON. Contrôler voltmètre et ampèrcmètle
2. Corffîarde d.e gaz I tirée
3. Stafi : si nécessaire
4. Robinet sélection essenÇe . Sélectionner réset-voir le moins plein
5. Pompe à essence électrique Oll
6. Hélice: Contrôle si aire DEGAGEE

Â Vërifier que persorune au qu'aucun objel ne se trouve proche de
& t 'hairce. 'ta iisititité du sàcteur ct ant et bas n'est pai possible
ryARNTNG depuis l'inrérieur de la cabine.

7. Contacteur magîéloÿ. BATH
8. C1é de contact; §77À7
9. Vérifier que 1a pression d'huile monte darrs Ies 10 secondes. (maxi 7 bars à froid)
'ù. C.rrLaiteur alternllÇ.u I O^
11. Au1pèremètre : conûôle dans 1'arc verl
12. Voltmètre : Vériher supérieur à 14V
13. Instrumentatioû moteu : Conlrôle
14. Stafier OF'F
15. Régime hélice: 1000-110A MM
16. Pompe à cssence électrique: Oi?-
17. Vériher pression essence (min2.2 psi)

4.3 AVANT ROULAGE

1. Radio et avionique : ON.
2. Altimè] e . cqlqge
3. Conseryateur de cap : réglé enfc;nction du compqs mqgnétique
4. Freir de parc '. desserré et roulage.

Section 4 - Procédures Normalê :è." tidition ru,0
GHECKLISTS
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4.4 ROULAGE

1. Freias . Contrôle
2. Direction'. Contrôle
3. Instrumeûts devol. Contrôle altimètre etÿario ; calage horizon artificiel et

conservateur de cap, bille aiguille cohérente avec le sens du virage, la bîlle doit
aller librement à l'opposé du virage.

4.5 PoINT FIXE

1. Freirr de parc : ON et presser sur les pédales de ftein ou titer le levier.
2. lnstrumentalion mole]JJ. Contrôle :
. Température huile 50-110
. Températüe culasse max 135'.
. Pression huile 2-5bar. (au dessus de 1100 t/min); 0.8 bar (sozs 1100 t/min)
. Pression essence 2.2 - 5.8 psi (A.15-A.10 bar)
3. 1émoin charge altemateur : OFF (Contrôle)
,1. Pompe à essence électrique: ON
5. Robinet sélection essenaÇ . Sélectionner réset-voir le plus plein
6. Pression carburü\l . Conh-ôle

7. Régime hé1ice : manette de gaz à ) 640 t/min
L Tests Magnétos. Sélectionner G,\UCHE (La clrute de régime

d'environ I3}t/min à I'hélice)
. IL Sélectionncr BOTH . contrôler régime hélice à 1640 t/ in

1II. Sélectiomer DROIT : (La chute de régime d'environ 13)t/min à
l'hélice)

IV. La différence de régime entre 1es cfcuits GAIICHE et DROIT ne
pas dépasser 50 Vtrin)

V. Sélectjonner BOTH . contrôler régime hélice à 1610 t/nin
8. TcsL rechaufle catbu-alerr. :

L Tirer commande à fondI1. Régime hélice: cantrôle chute de I1At/min
IIi. Pousser commande à;fond
IV. Régime hélice : contrôle régime 1640 t/min

9. Volets : l5' (T/O décollage)
10. Comnrande detrtrn mettre en position neutre

11. Commandes libres et dans le bon sens, trim à 0.

12. Ceintures attachées

13. Verrière fermée et verouillée aux 3 points.

Section 4 - Procédures Normale 3è^"Edition Rét.o

CHEGKLISTS
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4.6 DEGoLLAGE ET MONTEE

&
*ARNTNG trafic en finale.

Sur les lerrains non contrôlés, atant I'alignemenl, contrôler la
piste, la force el la direction du vent et la non présence de

1. Freia de parc : OFI
2. Réchauffe carburateurs: OFF
3. Vérihei corupas magnéticlue du conseÉateur de cap

4. Mise ne puissance pleins gaz (approx. 21O0t/miu t 100)
5. Instrumentation molqJt | ÿérifier
6. Vitesse de rotation VR :

7. Rotation ct décollage
8. Léger lreinage pour stopper la rotation dcs roues.

10. Pompe à essence électdque: O,trF
11. I'ression carburart : Co trôle arc ÿert
12. Régime hélice '. Réduire à ou en dessous de 2250 t/min

Section 4 - Procédures Normale 3è^'i:.,tition-Réÿ a

GHECKLISTS

Yitesse rotation (V 12 K]AS 42 K]AS 42 KTAS

9. Volets : rentrés (au des,sus de lct vitesse de rentrée 50 KlÀ5.

.MTOW

600kg

yitesse Meilleur lar+x Montée (Vy) 66 K]AS 66 KTÀS 66 MAS
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1.1 cROTS|SERE

1. ltégler puissance à ou en dessous de la puissance max. : 22 5 0 t/min hélice

2. Vérilication instrumenlatior moteur
r 'l'empérature huilc : 90' - 110 ' C.

r il empérature cuLasse : 90' - 135 '.C
r Pressionhuile:2 - 5 bar.
. Pression essence : 2.2 - 5.8 psi 10.7 5-0.4A bar)
3. Réchauffe carburateurs si uécessaire, se rélérer à la section 3 réchauffe carburateu$.

Cotnpensel taute cofisafimdtion asy étrique de carburctnt entre les
réservoirs gauche et droit en opérd t sur le robinet de sélection de
carbut'dnt. Actiÿer la pompe à essence électriclue atant de cltanger de
ré s erÿoir d' alimefitation.

4.8 PREPARATIoN A L,ATTERRTSSAGE

1. Pompe à essence électrique : ON
2. Robinet sélection essence . Sélectionner réset'voir le plus plein
3. Phâre de piste : ON

6. Réchauffe carbLrelews'. OFF ( poussée àfond)
7. Vitesse de contact optimum: 57 KllS

Section 4 - Procédures
CHECKLISTS

,1. Vent arrière '. Branche travers paint d'dboulissement ; folets . T/O (15

Yitesse Approche 66 K]AS 66 KIAS 66 K]AS

J. En fina1e : I/olets : FTJLL l0
MTOW .

580ks

Vitesse Approche Finale 5 ] K|AS 5I KIÀS 51 KlÀS

Normale 3è^" F.ditian.- Rëÿ.a
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4.9 REMISE DE GAz
1. Manette de gaz : A fond
2. Vitesse: maifitenlr qu dessus de 61 ]JAS ,. montet à I/rou Vy si possible
3. Volets position : déco1lage ¤/O, 15)
4. Pompe à essence éleclrique : ON

4.10 APRESATTERRISSAGE

7. ÿolets : rentrés
2. Pompe à essence électrique : O,trF.
3. Phare de piste : OFF

4.i1 ARRET MoTEUR
1. Frein de parc : ON
2. Laisser le moteur torurrer à eflyiron 1200 RPM pendant environ 1 minute afin de

dissiper la chaleur latente.
3. Couper loutes 1es servitudes électriques. (à l'exception du strobe): O,tr,tr

4. ContactÇu magltétos OFF clé .. retirée
5. Sr-obe: O[f
6. Conlacteul altemateur et colltacteur Eér.&al OFF
7. Robinet sélection carburant : OFF

4.12 VERIFIGATIoN APRES voL
1. Commandes de voJ : les bloquer avec I'aide des ceintures de sécurité
2. Cales de roues et amarTage aéïor\ef : fiettle efi place
3. Ften C,e puc : Libérer
4. Batterie . tirer breaker
5. Verière . Fermer et ÿet'rouiller
6. Protections elhousse'. Remettre les cache Pitat, les caches slatiques, d'qyertisseur

de décrochage et housse de yerrière.

Section 4 - Procédures Norma,e 3è^"Edition-Ré.,0
CHECKLISTS
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1. INTRODUCTION

Cette section comporte toutes 1es dorurées nécessaires à une préparation claire et précise
d un rol entre le decollage et l anerrissage.
Les dorLnées indiquées dans 1es graphiques ou les tableaux ont été déterminées pour :

. "Flight Test Data" en fonction des exigences EASA CS-VLA

. AéronÇfet motew en pafait état
r Niveau de pilotage standard

Chaque graphique ou tableau a été déterminé en fonction des conditions standards
OACI (ISA - m.s.l.) ; des oorections théoriques ont été faites poul ramener les calculs
des valeurs ci-dessous aux conditions standard.. Vitesse
. lempé.atureextérieùre
. altitude

. Type et état de piste

Section 5 - Performances (MTOW = 620kg)
INTRODUCTION J"EdifiON - Réÿ A
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2. UTILISATION DES TABLEAUX DE PERFORMANGES

Les domées de performances sont présentéÇs sous forme de graphique ou de tableau
afin de montrer f influence de certains paramètues comme l'altitude, la températlre et
1a masse. Les inforrnations foumies sont sufflsantes à ia bonne prépaxation ¤t à la
sécurité du voyage prévu.
D'autues informations peuvenl être fournies pour chaque tableau ou graphique

Section 5 - Performances (MTOW = 62Ok9)
UTILTSATTON DES TABLEAUX DE PERFORM ANCE 3èEdiIiAL-Réÿ O



reiiffiffiffi P2002dF " Mamuefl 6[s ÿs[r"e"ws +

3' ETALONNAGE ANEMoMETRIQUE 'îoNNEEs aPPRouvEEs "
Le graphique ci-dessous montre tlue la Vitesse corrigée Vsa5 est une fonction de La

vitesse indiquée V1a5.

71

CALIBRATED AIRSPEED [KCAS]

Fig. 5-i. V rss.É coRÀlcËE / VITESSE NDIQUEE -

) Exentple.
Lu

V.Às = 77 Kts

U)

Y
ô
ll.l
Ltl
o-aÉ
o
LtlF
o
oz

Donné

Vus = 75 Kts

Vitesse indiquée sans efteur d'instrument

Section 5 - Pedormances (MTOW
ETALONNAGE ANEMOMETRIQUE

62oks)
3èEdition . Réÿ.0
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4, ATMOSPHERE STANDARD OAGI

Fig.s 2. GRAPHIQUE OACI

Donné Lü
Ts = lr'Temperaturc = 20'C

PressLue Altitude : 1600 ft

Section 5 - Performances (MTOW
ATMOSPHERE STANDARD OAGI

620ks)
3èlditian - Ré\,.0
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5. VITESSE DE DECROCHAGE 'OONNEES APPROUVEES"

Masse : 620 kg
Marette de gaz : Tout Réduit
CG : Avant (26%)
Pas d'effet de sol

Masse

(Ke)

Angle
iaclinaison

(Deg )

VITE,SSE DE DECROCHAGE

Volets 0' Volets T/O Volets FULI,

KTAS KCAS KtA.S KCAS KIAS KCAS

620

(CG
FWD)

0 4l 50 48 4L

15 42 51 37 47 32 40

30 46 53 47 50 35 43

45 54 5S 48 55 4L 47

60 68 70 62 65 56

Ld perte d'dltitude au cours du lattrdpage d'utt décrochage comnte
démontrée lors des essais envol est d'environ 150ft atec une inclinaison

inférieure à jA".

Section 5 * Performances (MTOW
VITESSE DE DECROCHAGE

62okg)
3èEditia R.éÿ o
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7, PERFORMANCES AU DEGOLLAGE IbOiINEES APPROUVEES,,

:;;:: :. : r 1-:i::i<1 :::-a:
j-:,t!Èra:r, ;....i1Vè1

...::a.:-a. -;.:1 -... . I t.:..1i..ï:a :i:.::.:,1- ..1 :.,-_!:=a:
i:.:ii lncô,:iEè.i.tl

àiè :::':: 2.5t;: o'

los:

,nj:rji::..:=
îi..VçIe..fi/)
k \33J11!

-Qs :q-e;
.c..!g'c!ir r uè:fl:Zo:,:i
: i:j.::::=_::.:.;:;_ 1: i :.;::::i:

Distance Im]

..:: 50: r.l
.'.'-:lSA';:'

s.L. Roulaee 754 203 262 33',I 237
AlSmAGL 434 553

1000
Roulage 169 223 281 364 2s5

ATSmAGL 368 478 610 423

2000
Roulage 186 )45 316 401 275

AlSmAGL 405 672

3000 Roulage 244 269 348 442 296
Al5mAGL 580

4000
Roulage

ATSmAGL
225 296 383 447 319

647 s31

5000 Roulage 247 327 423 538 345
408 543 708 907

5000
Roulage 272 360 466 5S4 372

Al5mAGL 600 1005 621

7000 Roulage 300 397 515 657 402
498 861 672

8000
Roulage 331 439 570 '/21 43s

Al5mAGL 551 1236 724

9000
Roulage 366 486 631 806 47r

AlSmAGL 510 1068 137 4 790

10000 Roulage 405 700 89s 510
AT5mAGL 905 a57

Section 5 - Performances (MTOW = 620kg)
penÈOnfUnruCES AU DECOLLAGE t t J;tk)n Rét.t)
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4asse = 5JU KO

;=tr9.-1-199=l=:,,,::ii1.rili:.::
i..=4-tli!.qËl:=:=iâ3

ce.rl

âiii':r[.;:.:i'o'*:,
s. L.

Roulage
AT5mAGL

113 149 1.92 243 L74
287

1000
Roulage 124 't 63 211 267 LA7

Al5mAGL 203 269 446

2000 Roulage 736 779 231" 20r
385 492 334

3000
Roulage 150 197 255 323 217

425 360

4000
Roulage 164 277 )47 351 234

ATSmAGL 271 360 469

5000 Roulage 181 239 309 394 252
ATSmAGL 398 664

6000
Roulage 199 264 342 435 273

330 736

7000
Ro u lage 224 291 377 481 295

ATSmAGL 365 635 816

8000 Roulage )43 322 417 319
Al5mAGL 403 538

9000
Roulage 268 356 462 591 346

. 597 1006

10000
Roulage 297 394 513 655 374

A7 5mAGL 662 112A

Section 5 - Performances (MTOW
PERFORMANGES AU DEGOLLAGE

= G2Okg)
3è Edtiotl Rérl)
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,â'<iêi=.:5

:..,PrêsiioÉ ,,) r.ar:. ia.-,:,:: 4..'.:;.
:: ; :.:,,i::, .. : 4.::r.-.:,..3:

:.'i: i. :- - _i::._::à--:::i:

i.:'.,iir+::'t
i,iréin ôéiE

::=1:: _t:1,1

;ii!§ê:Lïlté.l:,t. :_::,:;:.i:'
- 50- _a.:îï:,,:l::;i.zi. ; :..,

s.L,
Roulage 88 n6 150 189 135

ATSmAGL 144 248 316 224

1000
Roulage 97 1)7 '164 204 L46

AT5mAGL 348

2000
Roulage 105 L40 181 229 t57

231 301 267

3000 RoulaEe r17 154 199 252 L69
Al5mAGL 792 255 287

4000
Roulage L28 169 219 278 183

Al5mAGL 28L '

5000 Roulage 747 1"87 242 307 197
Al5mAGL 310

6000
Roulage 156 246 267 213

7000
Roulage L72 221 295 37\ 230

Al5mAGL 2A5 631

8000
Roulage 189 25L 326 416 249

ATSmAGL 42A 550 747

9000 Roulage 209 278 361 46L 269
ATSmAGL 348 610 745

10000 Roulage 231, 347 400 572 292
ATSmAGL 386 618

Section 5 - Performances (MTOW
PERFORMANCES AU DECOLLAGE

62okg)
3ètadnian Rët'.1)
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:Maîèriê.d4È

.1r@!.-sa:l:,l:;1
:;::i:::ë:ri :r. :t iir, : l,.ti:
.l':§Ê;.ii ,:r:.[r:
li::::iirr--l1i:::::f ::i:"i, [tÉI*: ::::

iitihïêræa:

i:AliituTél
-i - iii5ri,:;

1. :i..lftl1,l ,:

rvr ax ;t\:ll l

¤

ÿ.t:...:
::::'à

TemDérature I:C'l

î2s:'r;': ,;L,56111;

620

s.L. 66 'L'l16 479 668 478 750
2000 66 936 144 609
4000 56 -7 57 529 325 141, 469
6000 154 324
8000 66 400 180 -71 -794 787
10000 -181 -3 61 47
12000 65 46 166 356 521 -94
14000 -3 38 -235

550

s. L. 66 133S 10ll 442 631 933
2000 882 651
4000 56 947 ¤,41 460 256 627
6000 70 464
8000 65 545 300 116 308
10000 10't -to7 -301
12000 55 151 85 ?96 486 -4
14000 54 -44 -216 669 -16\

500

s. L. 66 7532 1246 991 760 1089
2000 55 1315 556
4000 55 1098 821 515 352 749
6000 65 aa) 610 149 579
8000 55 400 162 -53 409
10000 239
12000 54 234 -19 456 58
14000 64 25 -45 3 -702

Section 5 - Performances (MTOW = 620kS)
TAUX DE MONTEE AU DEGOLLAGÊ 3"Editian Réÿ a
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9. PERFORMANCES EN MONTEE

Section 5 - Perforrnances (MTOW = 620k9)
PERFORMANCES EN MONTEE t'Iditiô ' RéN 0

SlOni:i:'
:t:idéi.:ta:.:

::.nTeEtlE
rii,:i r,11,'i;-,::.1i=ti.0,::

.::!:i:tia: : .r, ::!,:a

.r,'#;,:'::;i'i,

.,*'tkelr :. " iilÀ5i,':r

natüié:[.!tI:
=lsÀn;:§:..ÿ5'.'::

620

s. L. 66 L240 1003 792 602 874
620 433 733

2000 66 881 653 449 265 s93
66 \ toz 97

4000 65 304 't 1A7 -14 311
65 131 -63 777

6000 65 1-/O -4) 732 403 30
65 -6 -214 -569

550

s.L 66 1,463 1247 q66 755 1057
1000 1264 1006 775 567 901
2000 56 106s 811 584 380 745
3000 677 194 588
4000 65 669 424 245 8 432
5000 237 276
6000 55 275 172 362 120
7000 64 80 -752

500

S. L. 66 1656 L310 1115 884 L213
65 1439 11\1 680 1043

2000 65 12 22 945 699 476 473
1006 134 703

4000 65 791 524 286 71 533
5000 64 576 8o ,131 353
6000 64 362 105 L25 792
7000 -103
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1O, GROISIERE

Section 5 - Performances
CROISIERE

(MTOW = 62ok9)
3è Ediliol - Rëÿ 0
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Ferformances
GROIS I ERE

62okg)
3è latiiit) Réÿ.a

Section 5 - (MTOW =
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1 1. DISTANCES D'ATTERRISSAGE,OoNNEES APPRoUvEEs,,

s.L. Roulase 747 155 170 144 764
A75m AGL 305

1000 Roulage 746 161 176 191 169
A15m AGL 288 332

2000 Roulage 1,52 1,67 198 774
A75m AGL 342

3000 RoulaBe 158 1t3 189 205 779
A75m AGL 341 403 2

4000 Roulêge 764 180 196 213 185
A75m AGL. 385

5000 Roulage 110 1-87 244 221 190
434 374

5000 Roulage 776 794 21,2 ?30 796
381 41"6 451 385

7000 Roulage 183 201, 220 2la 202
A75m AGL 359 458

8000 Roulage 190 209 228 244 209
446

9000 Roulage 1S8 )77 231 257 215
A75m AGL 388 427 505

10000 Roulage 205 226 247 267 222
.A 15 m AGL 444 525 . 436

- Performances (MTOW
DISTANCES D'ATTERRISSAGE

62okg)
3èLditian* Rëÿ A

Section 5
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*:?.li

|,l. :..U.:1.::Êri.-:,:.::= utsrance lml ' "

, Températurè ['Cl
-25 0 2s -50

s. L. Roulaee 1,1,1, 122 734 145 729
A75m AGL 278 240 244 253

1000 Roulage
A75m AGL

115 127 138 150 733
295

2000 Roulage
A 15 m A,GL

120 732 1,44 156 737
269

3000 Roulage
A75m AGL

L24 137 749 161 147
243 268 311 277

4000 Roulage 1?9 742 155 168 r45
A15m AGL 218

5000 Roulage L34 147 160 174 150
289

6000 Roulage 139 153 1,61 181 754
A75m AGL 300 327 355 303

7000 Roulage 144 159 L13 188 159
A15m AGL 283 377 340 368

8000 Roulage 150 165 180 1S5 764
A15m AGL 323 322

9000 Roulage 155 171, 1A'/ 202 169
305 398

10000 Roulage 162 778 794 210 775
349 473 343

Section 5 - Perforrnances (MTOW = 62okg)
DTSTANcES D,ATTERRISSAGE 3'tidition Rél 0



Eiiffiffiffi P20CI2dF " Mamuefl de Vo[ Page w5.17

'Massé;'50t

ji;i i:4,.125i15,,i,.: §:.Q!
s_ L. Roulase 92 101 110 124 707

A15m AGL 180 79g

1000 Roulage 95 105 774 124 110
A75m AGL .741 244 2!6

2000 Roulage 99 109 11C 729 113

A75m AGL 194 )74 253 222

3000 Roulage 702 113 723 133 !77
A15m AGL 229

4000 Rou age 106 771 128 138 LZÙ

AGL 236

5000 Roulage 110 722 133 744 !24
217

6000 Roulage 115 126 138 149 724
225 293

7000 Roulage 119 131 1,43 155 r32
A15m AGL 234 258

8000 Roulage 124 136 149 161 136
A75m AGL 316 266

9000 Roulage 128 747 L54 16'1 140
275

10000 Roulage 134 141 160 174 144
289 341-

Section 5 - Performances (MTOW = 620kg)
DlsraNcEs D'arrERRlssAGE 3"Ediian - Réÿ 0
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12. REMISE DE GAZ

---- .-': ;. I . .. Press-wlas9e Artiti
,,*i.iiî;i,.1:§i:,i'lÊ ::illli:-.:.,

1?-:lla ux d e, M o n-te el .tt

620

s.L. 677 489 374 271 479
1000 568 380
2000 519 393 180 342
3000 411" 346 134
4000 422 299 188 88 266
5000 43
6000 326 204 95 -3 190
7000 157 1s2

550

s.L. 7f1 635 508 394 557
582 344

2000 669 530 405 293 473
3000 242 437
4000 \62 425 302 792 389

508 742 347
6000 454 324 2AA 91 304
7000 401, 268 41, 262

500

915 159 620 494 674
1000 856 147 563 438 627
2000 196 643 506 383 581
3000 737 58s 534
4000 614 52/ 393 212 488
5000 619 MA 336 442
6000 560 472 280 167 395
70oo 224

,4 la rentise des gaz. les \:olets doil)efit êlte rentrés imtnédidtement après
la »tise ett puissance.

Section 5 - Perfornrances (MTOItl =
REMISE DE GAZ

62Okg)
3èli-,dûian Ré1, a
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13. DONNEES SONORES

Le niveau de bruit a été déteminé en rélétence à l'annexe 16 OACI4'd édition de Juillet
2005, Vol. 1'chapitre 10, est de 65.74 dB(A).

Section 5 - Performances (MTOW = 620k9)
DONNEES SONORES 3"Edtion RéY.0
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTION N ELLEI\4 ENT

Section 5 - Performances (MTOW = 62Ok9)
DONNEES SONORES 3èEdition - Réÿ.0
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SECTION 6 - MASSES & CENTRAGE

Section 6 - Masses & Gentrage 3è."Edition Réÿa

INTRODUCTION
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1 INTRODUCTION
Cette section établit ies procédures de mesure de la masse à vide, ainsi que le moment de
I'aéronef. Les procédures de chargement sont aussi foumies.

L'aéronef doit être utilisé en concordance avec les limites relatives à
la MIOW et au centrage. Telles qu'indiquées en Section 2 -Limites
d'titilisdtion

Le pilote est responsable et doit contrôler que la masse et le centrage sont compris dans
leurs limites respectives. Les limites de centuage et de masses sont lournies en Section 2 -
Limites d'utilisatior.

Section 6 - Masses & Gentrage 3à-'Editian Réÿa

INTRODUCTION
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2.1

PROGEDURES DE PESEE

PREPARATIoN

1 . Mener la procédure de pesée dans un hangar fermé et plat
2. Sortir de l'aéroneftous les objets ne faisant pas partie de l'appareil
1. S'assurer de 1a présence à bord du manuel de vo1
4. Mettre la rouletle de nez en position neutle
5. Purger les circuits d'essence par les purges.
6. Vériher que ies niveaux d'huile et d'eau moteur sont normaux
7. Placer 1es sièges en position avant
8. Volets rentrés (0')
9. Vérifier que les commandes soot en position neutre
10. Placer les balances. (minimum 200 kg sous chaque roue)

NIVEAU

1. Mise à niveau de 1'appareil
Nivea de référence : retirer un siège et placer un niÿeau entre les glissières atant et
arière du siège.

2. Centrer la bul1e du niveau en dégolTlant la rouletle de nez

PEsEE

1 . Eruegistrer les indications de chacune des balances
2. Répéter 1a procédure de pesage 3 fois
3. Calculer la masse à vide

DETERMINATION DE L'EMPLAGEMENT DU G,G,

1. Fale tangenter un fi1 à plomb surlebord d'attaque (15 mm à l'intérieul par rappofi
à la ligne de rivets de la Teme nerr''ure), et tmcer 1e point de contacl sur le sol.

2. Reperer Iopera.ior avec l'aile opposee.
3 . Tracer la ligne passant par ces 2 pohts
4. Mesurer la distance entre cette ligne et le centre du train principal
5. A 1'aide des mesures faites précédemment, il est possible de déterminer le C.G. et le

moment de l'aéronef. (Voir tableau suivant)

2.4

2.3

Section 6 - Masses & Gentrage 3è-"Edition Réÿa

PROCEDURES DE PESEE
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15 mm nboârd

1337 from ilre propellels flange (without sapacer)

Fig.6-1

Section 6 - Masses & Gentrage 3è-"Edtion Réÿ0

PROCEDURES DE PESEE



reiffiffiffi P20CI2dF. Mamucfl de Vo[ Page 6-5

3 RAPPORT DE PESEE (r)
Modèle P2002-JF S/N:

Référence: support hélice sats entretoise.

Pesée no 1 Date:

D=

W2=WL+WR

Kg
Masse roue AV
Masse roue Ar G wr:
Masse roue Ar D wR-
'sy'2 : wL+wR =

mètres

Distance fil à plomb(1) roue G

Distance hl à pJombrll roue D

Distance moyenne (Ar+ ARY2

Drstance hl a plomb/ roue aYant"'

Masse à vide We : W1+ W2:
IIrr.A_W,.8 Dy.: D .too =t.3'70

Moment masse à vide : M:[(D+1.337)We] = Kg.
Masse maximum déco1lage

Masse à vide We=
Charge utile mqt W1 - We Wu:

(1) : voir Fig. 6-l pour ia déteminâtion de la tr4-AC et de la li$re de passage du î1 à plomb

Section 6 - Masses & Gentrage 3è."Ediïio Ré\,.0

I.APPoRT DE PESEE (I)



reiffiffiffi P2002".JF " Mamue[ de Vo[ Page 6-6

4 RAPPORT DE PESEE (II)
Modèle P2002-JF S/N: Pesée n" 7 Date:

Référence: support hélice sars çntletolse.

Kg
Masse roue AV
Masse roue Ar G
Masse roue Ar D wR:
W2 = W;+Wa:

rnètres

l)istance fiL a oiomb'-'roue ü
Distance fil à plomb(1) roue D

Distance moyenne (AL+ AR)/2

Distance fil à plomb/ roue avant(')

Masse à vide We : Wr + W2:

o\o- D .7oo =1.3'/0
ÿ,t,.4_w,.8

Moment massÇ à vide: M = [(D+1.337) V'/e] = K8 m

Masse maximum décol1age 'W1 -
Masse à r,ide We:
Charge utile mar W1 - We

(1) : voir Fig. 6-1 pour la détennhatioo de la Ntr{C et de la ligne de passage du flL à ploob

Section 6 * Masses & Gentrage 3è*" Edition R ,.0

RAPPORT DE PESEE (II)
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5 MASSE ET GENTRAGE
Pour déteruriner la positiofl du C.G. de l'aéronef et pour vériter que le centrage se situe
dans les limites prédéterminées, i1 est nécessaire d'utiliser le graphique de la page
suivante. Ce graphique montre que l'emplacement du C.G. est une fonction du moment
de la masse à vide extraite à pafiir des données obtenues lors du rapporl de pesée.

5.1 UTILISATIoN DU GRAPHIQUE (.MASSE & CENTRAGE.,,

Afin d'utiliser ce graphique, il est nécessaire de connaître le bras du moment par rapport à
la rélérence (en conditions masse à vide). Une fois cette vaieur connue, la repol1er sur
I'abscisse, tracer une parallèle aux lignes obliquesjusqu'à l'intersection de 1'ordonnée
relative à la masse du pilote et de son passager. De ce point, une nouvelle ligne
hodzontale est tuacée jusqu'à la valeur limite du graphique de 200 kg, et de 1à, une ligne
paralièle aux lignes obliques est de nouveau tracée jusqu'à i'intersection relative à
1'abscisse de la masse de carburant transpoftée. Une ligne horizontale est de nouveau
tracée jusqu'à 1a valeur lil:rite du graphique de 100 iitres et une ligne parallèle aux lignes
obliques est hacée jusqu'à f intersection de l'abscisse correspondent à la masse de
bagages chargés derrière Ies sièges. De 1à, une nouvelle horizontale est tmcée et il est
alors possible de vériTier qu'en fonction de 1a masse au décollage de l'appareiL, le
cenlrage rÊste dans les zones hachurées qui représentent les limites avant et alTière du
centrage ÇommÇ une fonclion de la masse totale.
D'autres tableaux montrent que de déplacement du CG en fonction de 1a masse de
1'appareil. Les moments pour 1'équipage et pour les bagages par rappofi à la référence
(support hé1ice sans entretoise) sont aussi foumis.

"Les tableaur de Masse & Centrage et du déplacement du C.G. "
sont talables pour chaque WOW.. 56A kg, 60A kg (si Supplément
Al I Augmenrafion de la WOI;[/ @600kg est applicable) and 624
kg (if Supplément A12 Augmentation de la MTOW @62Akg est
applicable).

Exemulq (voir page 6-8)

Moment à vide : 5 81 È9. »1

Masse équipage : 160 .tg
Carbtrant: 50 Lil
Rocecc=lila
Masse au décoLlage : 548 Àg

Section 6 - Masses & Gentrage 3è^" Edition-Réÿ a

MÀssE ET GENTRAGE
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tlrov =
r,{T!v =
!TE\,/ = 530rq

550

500
t4êss k!

l1 nlmur - -r,eqr-'uc
,+b0

40c

350

3û!
tÉ-6 168 lla l1? r74 !f5 liE

CI PIS]TIEN cn a-on Lroiun
r80

a 6 ZC l'1A
(1693nn)

Fig 6-3 DEPLACEMENT DU C.G,

3?1taÿà
( 17 8 enm)

Dislonoes ln m¤lers irom
P.ôpe Lêr Suppôrt Élonge

Fuel 1 .53m

Occuponts
meon vo ue 1 .Bm

Lu ggoge 2.2m +

Fi8 6-4 MONÆ,NT DES CIIARGES PAR L{PPORT A LA REFERENCE

Section 6 - Masses & Gentrage 3è"" rdnian-Réÿa
MAssE ET GENTRAGE

].1ASS & BALANCT DIAGRAl',]
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6 BAGAGE
Le compartiment à bagages est conçu pour supporter une charge maximum de 20 kg. La
tail1e du bagage doit pemettre de ne pas dépasser Ia charge admissible par le plancher du
compartiment. (Pression maximum i2.5 kg/dmr). Lataille maximum des bagages est de:
80x45x32 cm . Les bagages doivent être attachés à 1'aide d'un filet ahn d'éviter tout
déplacement lors des manæurres en vol.

Fig 6-5 DMENSIONS DE LA CABINE

Masses & Centrage
BAGAGE

Section 6 - 3à*" Edition Rér.a
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7 LTSTE DES EQUIPEMENTS
Ci-dessous, se tlouve ia liste détaillée de tous les équipements fournis par TECNAM dans
le P2002-JF. Cette liste est coaposée des sous ensemblcs suivants:

A- Moteur et crccessoites
B Train d'attetissage
C - Système électrique
D - Instrumefits
E - Avionique

Les informations suivantes sont loumies pour chaque liste:
. Part-Number pour identification unique de 1'élément.
. Desoiption de l'élément
. Numéro de série
. Masse en Kg
. Distancc en nètres par rapport au plan de référence

Les éléments identtfiés Par un astérîsque (*) font partie de

l'équipement de base. Les équipements identifiés par un X dans la
colonne Inst. sont dépendant du N' de Série (S /l'l) de l'rtppareil

Section 6 - Masses & Centrage 3è^" Editioû Réÿ.0

LISTE DES EQUIPEMENTS
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s/N DATE:

Ref. Description & p/n lnst Masse
kq

Ref m

MaTLUR & ACCESSorRtis
A1 Moteur Rota\ qL2S2 - p/n 304.120.133 61.0 4.32
A2 Prop. HOFFÀttAÀt'l p lîH3l7crfr'| A l7 4 l7'7C + 6.0 -0.l3
A3 Echappement & tubulures - p/n 978-480-CC 4.50 0.55

Echargerr tempérafure - D/n 92- 1 1-83 0 2.00 0.55
A5 Résewoir huile iplein) - p/n C56.1l7 + 400 0.64

Radiateur huiie- p/n 8 86 025 0.40 a.0'7
R"diate.r liquioe reùoid:s(en cnr - D r oo5.oo- 0.90 0.33

A8 Filre à an K&N- p/n 33-2544 0.40 0.60
A9 Pompe à vide ILA215CC Rapco 2.00 0.2s
410 Clapet vide RA2H3-12 0.10 0.71
All Pompe à essence - p/n 2l-ll-342-0A0 0.10 a.71
412 Calo..ral circuit re&oidissemeot - p n 2ô.o 0000 000 0.35 0.15
A1l Calorstat cùcuit huile p/n 26-9100-000 0.20 '0.20

TR"AIN Ar-rERÀtss,1GE & accESSoIRfs
R1 Jambe train prircipal - pin 92-8-300-1 5.700 194
B2 Jante train principa.l. - Cleveland 40-788 2.050 1.94
R3 Preu rrab pnnc'pa Air rac 5.00 5 ,tA lD4 2.580 1.94
B4 Disque ûeiû - Cleveland 30-9 0.800 1.94
R5 Jalte roue avant - p/n 92-8-880-1 1300 0.310
B6 Pneu rcue aÿant - Sava 4.00-6 1.240 0.460
B7 Carénage roue avant p l\t92-8-4l)-l12 1500 0 460
B8 CaÉnage tain pdûcip al ph 92-8 -420-l 12 1.500 1.930
B9 Amoltissel1r avant p/n 92-8 -2A0-A0A 1.450 0.465

S vsl ËME ELECTRT?UE
C1 Batcrie FIAMM 6H4P 12V lSAtr 6.00 2.59
C2 Batterie GILL- Teledyne G-25 12V18Ah 9.5:l 2.59
C2 Regulâteur rcdresseur p h 9 45.3 45 0.20 0.82
C3 Relais batterie - p/n 111-226-5 0.30 2.59
C4 Serÿomoteur coromarde volet SIR Mod AO-01À1 2.24 2.30
C5 Serÿo moteul td]]] Raÿ Allen C.T2-10A 0.40 5.73
C6 Capteur surteDsion OS75'l 4 0.30 0.80
C7 Strobe - Aircraff S - p/n 2005 0.15 5.89
C8 Fcux navigarion - AS W1285 0.15 1',75
C9 Avertisseur de décrochase - AS 164R 0.10 1.36

Section 6 - Masses & Gentrage 3è^" Ë.tition Réÿ.a

LISTE DES EQUIPEMENTS
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s/N DATE:

Ref Description & p/n lnst Masse
kq

Ref m

D1 Altimètre United Inshuments p/n 5934PM-3484 ou
LIIN I128.IOB4 TSO Cl()b

0.39 t.:15

D2 Anémomètre Mitrotecbrrica 1106.8082 0.30 1.3 5

D3 Compas - Airpath C2400- TSO * 0.29 135
D4 Horloge - Davton mod M800 0.15 1.35

D5 Vario MikrotechdcaUL31-42.2 0.:l5 1.35

D6 Bil1e Aieuille F.AICON GAUGER TC02E-3-2 0.56 135
D'7 ll.rriz-,n an-f-ciel - R( A Allen 1n.1. Ra \2)-- I .10 1.35

D8 ConseNateu de cap RCA Allen Inst. RCA11A-8 1.10 1.35

D9 Sonde temnérature exteme VDO 397035001G 0.05 1.35

Dt0 Jauge tempé huile & tête culasse VDO 641-011-
7A4',71-',7048

0.10 1.35

Dtl Jauge ten,pé huile - VDO 644 001 7010 0.10 1,35

D12 Tndimieur nosition trim - Id{Y AILEN RP3 005 I 35

Dt3 Tndicaterrr succion LÀIA inc. 3-200-i2 0.10 I .35

D14 Tâchvmètie hélice - AircÉ11 MitchelL. D 1-112-5041 1 ;10 1.35

D15 Jauge ca'bu-anr - Road C"rbH \-na no08n0 0.56 1.35

D16 Ampèremètrc - VDO 190-037-001G ou
Soeed Com Instruments 0203

010 1.35

D17 Tndicateurnression essence UMA4-160-007U 013 1.35

D] 13 lndicateur pression huile (Sorlini) SOR50 010 1,15

Dl9 Compte tours (Sorlini) SOR52 0.10 1,35

D20 Jause temDé huile (Soriini) SOR54 0.10 I .35

D21 Jauqe tempé culasse (Sorlini) SOR53 0.10 1.35

t)22 Voltmetrc 1Sorll,ri) SoR5 1 0.10 1.35

Section 6 - Masses & Gentrage 3è^" Editian Réÿa

LISTE DES EQUIPEMENTS
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s/N DATE:

Ref. Description & p/n lnst L4asse
kq

Ref ,'n

AvioNreuE & Di\aERS

F,1 Nav/Comm Trans.- BendlvKing, KX1 55 2.24 1.35

F.2 Nav/Comnr Trans. - Garmin SL30 1.50 1.15

E3 Nav lndicator - Bendir[§ns KI208 0.46 1.35

P4 Transp ondeur Berdjx King KT76A 1.36 1.35

E5 GPS Conrrr\av Garmin GNS430 2.31 1.35

F.6 R/T VHT COMM - TCOM ]C-A2OO t.20 i.35
E7 ELT Artex ME406 110 2.14
F,8 Transpondeur - Garmjl GTX327 1.00 i.35
ll9 Transp ondeur - Garmin GTX328 1.00 1.35

F10 Audio oa,rel - Garmin GMA 340 0.50 1.35

E11 Vor/[,oc LTdicateur - Garmin GIi06A 464 1.3 5

812 Anren''re lrar_,porde Lr BeDd'c(ns KA60 a.I1 1.09
E13 Antenne Transnondeur Garnrin GTX 0.1 7 1.09

F.t 4 Mic- Telex TRA]00 a.t'7 1.90

E15 Antenne GPS - Garmin GA56 o 2'7 1.08
Ft6 Arrteme Command Industdes CI291 0..14 3.30

E17 Antenne VOR4LS - Command Industries CI 138C 4.26 5.80
Et8 Antenne F.I-T - ARTEX ME406 0.21 2.70
El9 Extincteur - Fùe Extinguisher Enterprises Ltd

BA5101s-3
2.20 2.12

F.20 Kit premier secours 0.28 2.30
E21 Encoder Altitude Amery Kinq ak-30 0.25 1.00
È22 Marteau brise glace -Dmai1 108126 0.3 5 2.30
823 ADF Bendix Kins KR87 1.38 1.35
E.24 Antenne ADF Bendix King KA44B r.89 2.45
F25 Comm Garmin SL40 1.50 1.35
F.26 F.rtincteur H3Rs Halon 1 3-07655 0.6 2.32

Section 6 - Masses & Gentrage 3è-'L.tition-Ra'a
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{ INTRODUCTION
Cette section foumi ia description et l'utilisation de I'appareil et des ses systèmes

2 STRUCTURE
2.1, AILE
L'aile est constituée d'un caisson central en alliage léger ; 1e bord d'attaque h1égrant un
résen oir structural, est hxé sur ie longeron avant alors que 1e voiet et l'aileron sont fixés au
longeron arrière par f intermédiaire de chamières. Volet et aiieron soot constitués d'un
longeron Çentral sur lequel sont assemblés des demi-nerltrres pennettant la ltxation des
parmeaux en aluminium clui 1es recouvrent.

Fig,7-1, ECLATE DE LA DENII A]LE DROITE

2.2 FUSELAGE

La partie avant du fuselage est Çomposée d'une stuctur-e mixte, un treillis en tube d'acier
soudé, formant une cage de survie, et, un caisson en alliage 1éger pour 1a partie inlérieure de

la cabine. La parlie anière du fuseLage est formée par un caisson en alliage d'aluminium.
L'ensemble motopropulseur esl isolé de la cabine par une cloison pare-feu en tôle d'acier
iooxydable. Le support moteur est lxé au treillis formant la cabine en 4 points

Section 7 - Description Apparêil su'"Eation Mua
INTRODUCTION
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2.3 EMPENNAGE

La partie verlicale de l'empennage est entièrement méta1lique : ia parlie f,txe de la dérive est
constituée d'ùn double longeron recouvert de tôles formées, alors que Ia partie mobile de la
dérive est réalisée d'un caisson nen'uté en alliage léger recouverl de panneaux d'aluminium.
l,a partie horizontale est de type monobloc entièrement mobile; sa structure est constituée
d'un longeron prirrcipal rond en aluminium, sur leque1 sont rivetées des nerl'ures et le bord
d'attaque et recouverl de panneaux d'aluminium.

3 COMMANDES DEVOL
Les parlies mobiles de l'aéronef sont actionnées au travers de manche et de palonniers
co ,entionnels. La prolondeur est actiomée par une commarrde de type rigide (tube) et
possède un trim-tab. La commande des ailerons est de type mixte, rigide à f intérieur des
ailes permettant une commande différentielle des ailerons, par câble et pouiies dc renvoi à
f intérieur du cookpit. Un flettner est fixé sur I'aileron gauche, permettant un réglage au sol
de 1'appareil.

Les volets sont actionnés par un servomoteur, contrôlé par un interrupteur au tableau de
bord. Le déplacement des yolcts est continu, un indicateur montre les deux positions
relatives au décollage (15") et à l'atterissage (40'). Le circuit électuique est protégé par un
fusible situé en bas à droite du tabieau de bord.

Le trim longitudinal est obtenu par une petite sulface installée sur la profondeur et actioru]ée
par un servomoteur contrôlé par un interruptÇu situé sur 1es manches. Un sélecteur situé au
lableau de bord permet d'activer Ies contacteurs situés sur le maache gauche ou droit.

Section 7 - Description Appareil :è-"rdition Rr..,.a
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4 TABLEAI.' DE BORD
Le tableau de bord de t,pe conventionnel permet l'installation d'un large choix
d'équipement. Les instrumeûts marqués d'un astérisque (+) sonl optionnels
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-Fig. 7-2 TABLEÀU DE BoR

4.1 RECHÀUFFECARBURATEURS

La commande de 1a réchau11è carburaleurs est situé à la gauche de 1a commandc de gaz
centrale. Lorsque la connnande est tirée à fond, les carburateurs reçoivenl le maximum d'air
chaud. En conditions de vol notmales, ia conrmande de Ia réchauffe Çarburateum doit être
poussée à fond. (OFF)

4,2 CHAUFFAGE CABINE

La commande du chauffage cabine est installée sur la partie inférieure gauche du lableau de
bord; lorsque 1a commande est tiiée à fond, la cabine reçoit le ma-ximum d'air chaud Les
arrivées d'air chaud sont placées sous la commande de palonniers et au dessus du tableau de
bord. L'auivée d'air frais se fait en ouvrant 1es aérateurs situés sur 1e tableau de bord.

4.3 REGLAGE DURETE COMMANDE DE GAZ

Il est possible de régler la dureté dc la commandc des gaz, çn ajustant 1a vis de lriction située
au tableau de bord. à côté de la commande centrale des gaz

Section 7 - Description Apparêil su'"Eaitn, R;.,a
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5 SIEGES ET HARNAIS
L'appareil est équipé de harnais 4 points, maintenant la taille et les épaules, rég1ables par
une boucle métallique coulissante.
Les sièges sont conshuits à partir de tube en aiuminium, et des coussins er matière
synthétique. Un levier situé sous 1e côté droit de chaque siège pemet le réglage des sièges
on fonction de la taille du pilote.

Section 7 - Description Appareil 3è'"z,lition nn"'a
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6 VERRIER,E
La ven-ière coulisse sur des glissières à bi11es montées le long du fuselage, la structure de la
vefiièrc est constituée en matériaux oomposites. Le verrouillage se fait en par un levier
central situé en position haute et pax deux poignées additionnelles situés de chaque côté de la
verrière. La verrière peut êtue ouverte aussi bien de l'intérieur que de l'extérieur. En face de
chaque levier se trouve une inscription montraot la procédue d'ouverture de secours.

Section 7 - Description Apparêil sè'"Edition,aava
VERRIERE
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7 GOMPARTIMENT A BAGAGES
Le comparliment à bagages est situé derrière les sièges. Les bagages doivent être réparlis
uniformément sur la banquette. Leut. masse ne doit pas excéder 20 kg et les bagages doivent
être affimés en ulilisant le hlet préru à cet effet.

At ant de charger les bagages, vérifier la masse et le centrage de
I'appareil (,oir section 6).

WARNING

Section 7 - Description Appareil sè^'Eaition-aatl
COMPARTIMENT A BAGAGES
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8 GOMPARTIMENT MOTEUR
8.1 MoTEUR
Fabricant : Bombardier - Rotax GmbH

Modèle: ROTAX 912 S2
Type : 4 cylindres à p1at, 4 temps reûoidissement mixte air et eau,

double allumage électrique, 1ubrifi cation forcée
Puissance maximum : 98.6hp (73.5Kw) @ 5800 Vmin (2388 thin. héiice).

Rappofi réducteur - 2.4286:1
Consommation max. huile Max: 0.1 litre,/heure

8.2 FlELicE
Fabricant : Hoffmann Propeller
Modèle : HOITGIIM A 174 177C
No de pales | 2
Diamètre : 1740 mm
Type: Bois, pas hxe

Section 7 - Description Appareil sè'"rdition-néva
COMPARTIMENT MOTEUR
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9 GIRCUIT CARBURANT
Le circuit carburant consiste en 2 réselvoirs en aluminium intégrés au bord d'attaque,
accessibles pour inspection à trave$ des trappes dÇ visjte dédiées. La contcnance de chaque
réservoir est de 50 1t pour une contenance de carburant totale de 100 lt. Un robinet sélecteur
de carburant est instaLlé en cabine. I1 est possible de sélectionner l'alimentation GAUCIIE
(indique que 1'alimentation provient du réservoir GAUCIIE), DROITE (indique que
1'alimentation provient du réseNoir DROITE) et un troisième position OFF ne pouvant être
activée par accident. Un décanteur équipé d'un clapet de purge (gascolator) est fixé contre Ia
cloison pare feu côté moteul. Une jaugç à carburaat par réservoir est installée au tabieau de
bord. L'alimentation est assurée par une pompe mécanique et par une pompe électrique
pemettant l'alimÇotatioû du moteur en cas de défaillance de la pompe principale. La Fig.7-3
montre le schéma du circuit carburant.

.!lUÉE EËË G JÀUÈE ESs Û

Ë,1F1ÉUE Érr\iBr.U FSË 6

=I]
(J

i:Àj:lE-uF 1ltrE.,U àqÉ É

hitÈE,{
L",i1lREECEBT]lI É

]ÉLlËE PBEST:IDFiEiÊ

nÉÉètIELIE É-r FutrraÈ

çUEIÈ1]r18 FÉîtrI]È

Fig, 7-3. SCHEÀ-{{ DU CIRCUIT CARBL]RANT

Section 7 - Description Appareil s,-"t,iition naa
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1O SYSTEME ELEGTRIQT.IE
Le système est composé d'une alimenlation en 12 V contrôlée par un contacteur général
situé au tableau de bord. L'électricité est fournie par un alternateur et un accumulateul. La
lampe témoin de charge est située à droitc du tableau de bord.

WARNING

Si les magnétos sonl efi positian G, D ou BOTH, un déplacement
accidentel de l'hélice peut proÿoquer le démartage du moleur et
rnettre en danger les personnes situées près de I'hélice)
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10. i TEMoIN ALTERNATEUR

Le témoin de l'alternateur (rouge) s'allume dans 1es cas suivalrts :

. Parme de l'alternateur
r Panne du régulateur de charge provoquant le déclenchement du capteü de

sudension.

10.2 VOLTMETRE.AMPERMETRE

Le voltmètre donne latension sue la barre 'bus'. Une valeur positive de l'ampèremètre
indique que l'altemateu recharge la batterie, une valeur négative indique la valeur de la
décharge de la batterie.

10.3 TEMPERATURE GULASSE ET D'HUILE. _ PRESSION HUILE

Ces instruments sont connectés en série avec leurs capteus respectifs. Un même fusible
protège toutes les jauges de température, alors qu'un second fusible protège f indicateur de
pression et les autrss inshuments.

10.4 SoNDE DE TEMPERATURE EXTERIEURE

Un thermomètre djgital (C') est installé en haut à gauche du tabieau de bord.

10.5 AvERTtSSEUR DE DEcRocHAGE
L'appareil est équipé d'un avertisseu de décrochage. Un capteur est placé dans 1e bord
d'attaque de 1'aile droite et un buzzer esl proche du tableau de bord.

10.6 AvroNrauE
La partie centrale du tableau de bord est dédiée à I'installation de l'avionique. Le fabricant de
chacun de ses instruments fournira Ies caractédstiques de ses propres instruments.

10.7 ALIMENTATION EXTERNE

Sur 1ç côté droit du cône de queue, se trouve une prise de parÇ. En utilisant cette prise, il est
possible d'alimenter directement le circuit éleclrique par une source d'alimentation exteme.
Elle autorise le démarrage à ûoid par conditions hivernales. En dessous d'une teurpérature
extérieure de -l7'C, i1 est recommandé d'utiliser la source d'alimentation exteme.
Suirre cette procédure pour démarrer le moteur avec la source d'alimentation externe :

1. Magnétos, contacteur général, altemateur: OFF
2, Ouvrir la trappe et connecter ia prise de la source d'énergie externe
3, Effectuer la procédure de démarrage du moteur (se référcr à la section 4 de ce

manuel)
4. Débrancher 1a source d'énergie extérieure fermer et verrouiller la trappe.

Section 7 - Description Appareil su^'zdition ni,a
SYSTEME ELECTRIOUE
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1 { CIRCUIT ANEMOMETRIGIUE.
Le circuit anémométdque est représÇnté ci dessous.
Sous le boril d'attaque de l'aile gauche se trouve en un seul élément (1) le tubÇ Pitot (3,
entrée pression d'air totale) et un groupe de prises statiques (6). Deux tuyaux flexibles (5)
alimentent le badin (4) fixé au tableau de bord.

Fig, 7-5, CIRCUIî ANEMOMETNQT,E

Section 7 - Description Appareil sè-"adition-a6a
CIRCUIT ANEMOMETRIQUE
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{2 FREINS
Le système de freitlage consiste en une commande unique aclivant le fteinage des deux
roues du train principal, gr'âce à des Aeins à disques, le même circuit est urilisé par le liein
de parc, au travers du clapet (2).

Pour utiliser les fieius, il faul seulement vérifier que le clapet (2) situé sur le tunnel entre 1es

sièges de 1'équipage est OIF, et d'activer ensuite le levier (1) suivant nécessité.

Le fiein de parc s'active en tirant 1e levier de frein (1) et en mettant le clapet (2) sur la
position ON.

Fi8.7-6, CIRCUIT DË IREINAGE

Section 7 - Description Apparêil s"^'r,ttion ni'u0
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1 INTRODUCT!ON
Cette section comporte 1es recomtrandations du constructeur conÇemant l'enhetieq le
nettoyage ainsi que les opérations de piste de l'aéronef. Elle dome également les procédures
d'hspection et d'entretien qui devront êtue suivies ahn de conserver les performances et 1a

fiabilité de 1'appareil conforme à l'original. Il est recommaadé de suivre les périodicités des
lubrifications et d'entretien préventif basé sur les conditions climatiques rencontrées et sur
1'utilisation de 1'appareil.

Manutention
INTRODUCTION

Section 8 - / Servict 1è." F.,.tition Réÿ.0
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2 PERIODICITED'ENTRETIEN
Les intervalles des révisions notmaies sont de 100 heures ou d'un an (au terme du premier
échu) et en complément de révisions spéciales qui sont additiomées aux révisions
régulièrement planihées. Les procédures adaptées des révisions sont détaillées dans le
Manuel de Maintenance fourni avec 1'appareil, ainsi que dans le Ma:iuel d'Utilisation du
moteur.

Section 8 - Manutention / Servicr 3è-"Editio Réÿ 0
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3 REPARATIONS ET MODIFICATIONS
Les modifications ou 1es réparations doivent être eflectuées conformémen1 avec ie Maluel
de Maintenance et uniquement par du personnel qualifié par Tecnam.

Section 8 - Manutention / Servict 3è'"Edition Réÿa
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4 OPERATIONS DE PISTE

4.1 DEPLACEMENT DE L,APPAREIL

La manière la plus facile et la plus sûre pour manæuvrer I'appareil est de le tirer par l'hélice,
à proximité de son axe. Il est possible de le guider en manæur,'rant la roue avant, ou pour les

-àn*rrr", serrées en exerÇant un eflort modéré sur l'emplanture de la dérive afin de
soulever la roug avant.

4.2 PARKING ET AMARR,AGE DE L'APPAREIL

Lorsque 1'appareil doit êtue garé à 1'extérieur, le positionner face au vent et mettre 1e frein de

parc et caler 1'appareil si cela est possible.
Si les conditions sont mauvaises et par vent fort, i1 laudra prévoir d'amarer 1'aéronef Des
cordes peuvent être passées dans les anneaux situés sous 1es ailes La fourche de Ia roue
avant peut êtue utilisée coûlme amare.
Les comman<les devront être bloquées altn d'éviter d'endommager les butées des padies
mobiles.

4.3 LEVAGE
Etant donné la faible masse à vide de l'appareiL, le levage d'une des roues du train principal
peut aisémelt être effectué même sans utiliser de cric hydraulique Se référer au Manuel de

Maintenance pour employer la bonne procédure.

4,4 MISE A NIVEAU
La mise de niveau de 1'appareil peut s'avérer nécessaire Iors de La vérification de f incidence
des ailes, du dièdre ou de la localisation exacte du C.G L'appareil est de niveau lorsque 1es

glissières de sièges servant de référence entre les 2longerons sont de niveau. (Ôter un des

sièges pour accéder aux glissières).

4,5 TRANSPORT.ROUTIER
Il est recommandé d'atlacher fermemÊnt tous les éléments de 1'aéronefsur le plateau ahn
d'éviter tout dornmage pendant le transport. Un plateau minimum de 7x2.5 mètres est
nécessaire. 11 est recommandé de placer les ailes dans un gabarit sous le fuselage. Les parties
secondaires comme le plan arière devront être protégés de coups éventuels par de la rnousse
ou équivalent. Se référer au Manuel de Maintenance pour 1e montage et le démontage colTect
des éléments.

Section 8 - Manutention / Service 3è^'q,:titian-Réÿ a
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5 ENTRETIEN ET T.IETTOYAGE
Les surlaces peintes se nçttoient avec des détergents peu agressifs de même type que ceux
utilisés pour le nettoyage des véhicules. Utiliser un chiffon doux pour le sechage.
Les suriaces vitrées ne doiventjamais être nettoyées à sec ;utiliser de l'eau savonneuse tiède
et sécher uniquement avec une peau de chamois. 11 est possible d'utiliser des nettoyants pour
vitres, mais en aucun cas, il est permis d'employer de I'essence, de l'alcool, de l'acétone ou
d'autres solvants.
Le nettoyage des pafiies intérieures de la cabine (sièges, moquette, etc...) se lait
généralement avec un nettoyant à sec et un aspirateur.

Section 8 - Manutention / Servict 3à-"Ldition Réÿa
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6 MONTAGE ET DEMONTAGE DES CAPOTS MOTEUR
6.1 GAPOT SUPERIEURI

I. Freir de Parc : ON.
II. Robinet sélection essence : OFF.
IIL Magnétos : OFF
IV. Contacteur générateur & contacteur pdn cipal : OFF.
V. Débloquer les 4 vis papillons montées sur le capot motcur en les toumant de 90"

dans le sens anti horaire, et en désolidarisant chacune des ataches de capot.

VI. Retirer le capot supérieu en prefant garde au passage de l'arbre de l'hélice.
VIL Remoniage: rajuster le capot supérieur en le centlart sur les axes coniques du capot

inférieur
VIII. Rattacher les attaches de capot Ên prenant soin de faire passer la partie mobile de

Çhaque attache sous la partie hxe. Verrouiller 1es 4 vis à têle papillon.

WARNING

Les tis à tête papillon sont fermées lorsque la tète est en posilion
horizofitale et o ÿertes lorsque lq tète est en position ÿerticale.

S'assurer que la partie mobile de l'attache passe bien sous la pattie
Jixe awnt de la terrouiller

6.2 GAPOT INFERIEUR
I. Une lois le capot supérieur démonté, metire l'hélice en position horizontale.
II. Ayec un tourneyis plat, appuyÇr et toumer de 90" 1es deux Dzeus situés sous le

capot inférieur devant 1a cloison pare-feu
III. Débrancher Ie boa d'arrivée d'air de l'entrée d'air NACA. Tirer une aiguiJle de la

charnière du capot iûférieur, et en maintenant le capot, retter la deuxième Sortir le
capot inférieur par en dessous.

IV. Pour le rcmontage, suivre la même procédure en sens ilversc.

Section 8 - Manutention / Servict 3è^" Editia Réÿr,

MoNTAGE ET DEMoNTAGE DEs caPors MOTEUR
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SEGTION 9 - SUPPLEMENTS
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1. INTRODUCTION
Cette seation compode les maruels supplémentafues d'équipements additionnels (ou
optionneis) pouvant être livrés a\ec le P2002JF

Section 9 - Suppléments 3è'" Edtion-Rëÿ0
INÏRODUCTION
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2, LISTE DES SUPPLEMENTS

Section 9 - Suppléments 3è^" Editio Réÿa

LISTE DES SUPPLEMENTS

Datg APl'LICABIIE , ,

or,[
A1 GARM]N GNS 430

GPSA/HF/îiAV I
A2 GARMIN GNS 530

GPSA/HFrî{AV I
A3 NOUVELLE PLANCI]E

DE BORD
ANAIOGIOLIE tl E
FREINS AUX PIEDS L-

A5 COMMANDES SI]R
CONSOLE CENTRA]-E I l

A6 SUPPLEMENTS A,F.M
PAYS DU CIS. I

A7 EFIS AVIONIQUE
GARM]N G5OO I

A8 EQUIPEMENT VFR DE
NT]]7 I

A9 EQUIPEMENT VFR DE
NUIT ANAIO GIQI,-E

At0 SUPPLEMENTS A.F,M
MALAYSLA. E

Atl AUGMENTATION
MTOW (600 KG) E

412 AUGMENTATION
MTOW (620 KG) tl
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Suppleuexr ruo, AO1

GARMIN GNS 430 GPSruHF GOMM/NAV

Enregistrement des Révisions

Liste des pages en vigueur
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Suppleruensr ruo.402

GARMTN GNS 53O GPSruHF GOMM/NAV

Enregistrement des Révisions

Liste des pages en vigueur
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Suppteurnr ruo. AO3

NOUVELLE PLANCHE DE BORD ANALOGIQUE

Enregistrement des Révisions

Liste des pages en vigueur

Section 9 - Suppléments 3è'""Ectition-R^a

SUPPLEMENT N. AO3- NOUVELLE PLANCHE DE BORD ANALOGIQUE



reiffiffiËffi P2CI02dF " Mamuefl de Vo[ Page A0'1.1
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FRE!NS AUX PIEDS

Enregistrernent des Révisions

Liste des pages en vigueur
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Supplervlexr uo. AO5

COMMANDES SUR CONSOLE CENTRALE

Enregistrement des Révisions

Liste des pages en vigueur
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3è*" Editio Rh.a
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Suppurmerqr no,409
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Supplément A12: instructions remplacement pages

Secrlox 1 - Geuemltres
Se référer au Manuel de Vo1 standard - Section 1.

Section 9 - Suppléments 3uEdition Ré,0

SUPPLEMENT N. A12 - AUGMENTATION MTOVII (62OKG)
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INTRODUCTION
Ce supplément du Manuel de Vol foumi les informations complémentaires pour utiliser
1'aéronef à une MTOW de 620 kg une fois ie Bulletin Service Tecnam S80105-CS a été
appliqué ou que Ie Design Change MOD 20021087 a été intégré sur l'aéroneî.

Les informations coûtenues ci-dessous soient remplacent, soient complètellt 1e Manuel de
Vol standard;des informations détai1lées sont foumies pour permettre à l'utilisateur de
replacer les pages du Manuel de Vol standard dol-it 1e contenu est modifié par l'âugmentatioû
de MTOW relative à ce Design Change.

Il est de la responsabilité du propriétaire de remplacer les pages indiquées
conformément aux instructions ci-dessous section par sectiotr.

Section 9 - Suppléments 3èEctition*Réÿ.0

SUPPLEMENT N. A12 _ AUGMENTATION MTOW (62OKG)
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Suppleruexr No. A'12

auGMENrarroN MTow (620 xc)
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supplément 412: instructions remplacement pages

Secrrou 2 - Ltutres o'Urtusnrlont
Appliquer ia procédurc suiyante des pages à remplacer:

w2-3 REMPLACE 2-3
w2-4 REMPLACE 2-4 ,.

w2 13 REMPLACE 2-1-3 .

w2-1,4 REMPLACE 2 1-4

w2-2t REMPLACE 2-21-
w2-22 REMPLACE 2-22

Çr g n-u/ û lLorj

Section
SUPPLEMENT N. 412

9 - Suppléments
- AUGMENTATION MTOW

.6»---

3'Ldition Réÿ.4

(620KG)
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SUPPLEMENT N. A12 - AUGMENTATION MTOVII (62OKG)
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Supplément A12: instructions remplacement pages

SecrloN 3 * PnoceouRes D'Uncsrce
Se réîérer au Manuel de Vol standard - Section 3.

Section 9 - Suppléments 3èEdtion Réÿr.

SUPPLEMENT N. A12 _ AUGMENTATION MTOW (62OKG)
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Supplément A12: instructions remplacement pages

Srcrrox 4- Pnoceounes Nonrueles
Se rélérer au Manuel de Vol standard - Section 4.

Section 9 - Suppléments 3èrdition-Rh.a

SUPPLEMENT N. A12 - AUGMENTATION MTOW (62OKG)
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Supplément A12: instructions remplacement pages

Secrloru 6 - MAssEs & Gerurnace
Se référer au Manuel de Vol standard - Section 6.

Section 9 - Suppléments 3èLditian Réÿ0

SUPPLEMENT N, A12 - AUGMENTATION MTOW (62OKG)
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Supplément A12: instructions remplacement pages

SEcloN 7 - DescnlprtoN DE t'Appenelt
Se rélérer au Manuel de Vol standard - Section 7.

Section 9 - Suppléments 3èEdition Réÿa

SUPPLEMENT N. A,T2 - AUGMENTATION MTOW (62OKG)
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Supplément A12: instructions remplacement pages

Secrrou 7 - DescnrprtoN DE L'Appanelt
Se référer au Manuel de Vol standard - Section 7.

Section 9 - Suppléments 3èEdition Réÿ0

SUPPLEMENT N. A12 - AUGMENTATION MTOW (620KG)


