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)

Dans ce manuel, les unités suivantes sont utilisdes ;

Viteszes

Masse

Rempérature
Hauteur et Altitude
Distances

Pressions

Puissance

Capacités

..

sur trajectoire : Kilomdtre/Heure (Xm/n)
verticale : Mdtre/seconde (m/mes.)
vent :+ Noeud (= 1852 w/h)

Kilogramme (kg)

Degré Celsium (°C)

Métre (m)

Kilemitre ot mdtre (Km et m)

Bars (bar)

Horse Power (HP = 1,013 CV) = 745, TkW)
Litres

3
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Le CAP IO est wm avion biplace écﬁie, spéeialement Studid
peur le perfectionmement ot 1'decle voltige.

La dispesition chte & clte de ses sidges, le confort de
sa cabine, ajoutdm: b sa vitesse dlevde et 3 son autenemie, en font
un bon avien de voyage.

Som tableau de bord peur recevoir tous les instrusents radio
nécessaires & la navigatien,

C'est un aviem 3 aile basse, 2 train d'atterrissage
classique. Il est équipd &'un moteur LYCOMING 10 360 B 2 F de
180 HP, recevant le systdme CHRISTEN permetiont w f&is&aﬁc
en vol dos contimm, ol le motewr LYCOMING ARTO 260 B 27, -

Ces moteurs sont alimenwtés en emsenss pour le vel des,

la deserition détaillée ot les primeipsles dimemsions on
sont dommées pages suiwantes,

EDITION N® 3 < JUIN 1975~
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T.3.1 - Yoilure
D'une seule pidge, elle est du type monolongeron 2
deuw caismens de torsion, situés de pert et d’autre du longeron
pringipal. ’
Le caisson ds tersion AR. s'arr@te sur un longeren
aurtliaire.

Ls longercn prineipel est composd ds deux semelles
en spruce} réunies par deux Smes en contre-plagué bouleau.

Les diaphragmes du lengeren situés au niveau de chaque
nervure, sont en sprucel

. Le longeron aurxiliaire est compoaéd de dour semelles
en spruce’ réunies par deux Ames en contre-plaqué.

‘s ncrvares sont en strugture mﬂlu en spruce?
Elles sont enfilées sur le lompgéron prineipal.

L'ensesble de 1'aile est recouvert d'un revltement en
contre-plaguéd ckoumd de 2 mm - woroufld,

Le fil du vevltement est paralldle X 1'envercure, X
1'exception de la partis centrale oh 11 est & 45°,

Les ailerens ocecupent 43,8 % de 1'enverguve de 1'aile.

Leur profendeur relétive meyenne est 16,5 %, Ils sont
du type & fente k ame déporté.

T 103.2 - I

Le fuselsge est de construction olassique en treillis,
en apruce¥

I1 est ocomposé de deux flancs assembléds par 1'intere
médiaire de trois csdres principaux.

La structure treillis - dans 1la partie avant - est
doublée par un revltement intérieur, en contre-plaqué okoumé
de 3 isii: Y

Le plan fixe vertical fait partie intégrante du
fuselage.

* ou en western hemlock.

EDITION 12 - MARS 1988
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I Ijlj - EEEE hnr‘ilmt.l

l'a gonception classigue, il eat compoad d'um planm
fizxe et d"una gouverns munis 4'un tah.

La plan fixe est du type monolongeron h un calaaon de
torsion. I1 eat fixd en quatre pointa sur le fuselage.

I1 répose sur un bergeau en apruce’) permettant d'en
modifier le calage.

La longeren - an apruce” - aat dgalsment ds type clasaique
h deux semalless, réunies par deux Ames sn contre-plagué boulssu.

La revitement eat en vontre-plagud okoumd.

La gouverns d'une ssule piice artigulde en trois peinta
ant également monolongeron, et eat entibrement rev#tue en contre-=
planud,

Ella possdds un tab encastrd, commandd mamellement par
la pilots.

Flle sat compensde adrodynsmiquement par deux bees ddbor-
dants et pertisllement dquilibrde atatiguement.

1.5.4 - Empennage vertieal

La plan fixe wvertical, appartenant par construction mu
fuselage, est monolongeron A un caisson de torsion.

I1 =at revlitu en contre-plagué okoumd.

La gouverne classique est dgalement monolongeron.
Elle est revltus de contre-plaqué maroufld

Elle eat compenade aérodymemiguement par un bee débordant
Elle sat munis d'un tab automatique sncastrd.

Taux d'sutomaticitd 100 ﬁ.

* Ou en western hemlock.

EDITION 12 - MARS 1983




La commande de profondeur est du type mixte ( bielle + cfbles ),

Une bielle centrale situde dans la pertie avant du fuselage
attaque par 1'intermédiaire d'ufr renvei plaed sur ls
fase AR du cadre 2, deux cAbles relids directement & la gouverne.

la commande de gauchissement, de type rigide entre les ailerons,
comporde eing blelles dens la voilune,

Les monehws, situés en avant du longerqn, setionnet les bielles ,
par 1Yinmtermédiaire des doux cdbles qui traversent le longaron H
et 3¢ deux renvois, _

La eosmande de direetion est eomposde de deux peleaniers qui
agtionned la gowwerme de direetion par 1'imbermédiaire de down
c#bles souples de # 3,7 mn,

La gowesrne de profondsur est mmie d'un tab irréversible,
coimandée, manuellemend dopuis le poste de piletage.

Toutes les gouvernes semt équilibrdes statiquement.

Voie ( axe des pneus ) #,06 n

L'atterrisseur ost dn type oléopneumatique.

La partie coulissante, chremée dur, regoit une roue en alliage
léger pour preumatique de 380 X 130

Les trains C.AAR.P - AFROBEOUVOIS ¢t T 10 regoivent des
freins i masheires de 130 mm, .

Le train T 10 A regoit des freins i disques.

Les deux types de freins son$ commandés hydrauliquement par
ackion sur des pédales awx deux pestes de pilotage ot d'une
poignée sur le bableau de bord peur le parking,

1.3.7. - AT PRI

I1 est équipé d'une roulette 2 bandage plein - de 6 X 200 montde
sur un amertisseur caoutehous.

L'orientation de cette roue est commmdée par le braguage de 1la
gouverne de direction, et est débrayée automatiquement pour les
manceuvres au sol, dds que 1'orientation de la roue dépasse un
certain braquage.

EDITION N® 3 - JUIN 1975
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Un moteust Lyeoming 3 injection de 180 HP soit du type

I0 360 B 2 P équipé du systime CHRISTEN permettant le

graissage en vol dos continu, soit du type AEIO 360 B 2F, .

Le moteur ost fixé sur wun bAti en tube d'anier scudds
EéRzaﬁaim une hélice en bois & pes fixe, type HOFPMANN.ou

Le capot-meteur en plastique stratifé aute-extinguible, comporte
deux pertes latiérales qui facilitend les vériffeations.

I1 est d'un démentage aisé et rapide. .

Les 2 réservoirs d'esseney d'une oemienance todale de
134 litres, somt plaeds dans le fuselage t 1'un, dewvrilre
la cloison pare-few, l'autre sous la soute i bagages.

' La génératigme dleetrique est obtemwe i partir d'un alternateur
' qui alimente, par 1%imtermédiere d%un régulateur de tension,
une batterie de 12 volts.

163019 o= LaEEN :

La cabine comporte deux sibges e8te i cftw.

Chaque sitge permet un réglage longitudinal de la positien
du pilete, et est capebls de recevoir wn parachute dorsal
a4 la place d'un coussim amevible.

Entre les deux sidges sont disposdes les conmandes de tad et
de valet,

L'habitacle est recourert d?ume veawidre laxgable, em plexi-

glass moelé, qui s'ouvre per recul vers 1'axvidre.
Elle est largable en vol par une seule manosuvre,

EDITION X-6- JUIN 1979
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T.4 - CARACTRRISTIQUES DINENSIONNELLES ‘ |
VOTLURE 4

SUPrf80® eeveecrceiictiieninitiieaiiinanns . 10, 85 m2
ERVergUT® cc.vveeiircerestiotscansnasnnes 8, 06 m.
Allongement eeceevcnciiiiiiiiansiiniinias 5, 96

Diddre «...coiniiiieiiiiiienitrcnocncennes 5e

Vrillage coooviiveiiineiessitcnncnnnennne oe

Profil cocececrcncccnnccanns ceteesensanee N.ACA, - 23 012

ATLERONS ¢

Poureentage en envergure ................ 43, 8%
Prefondeur relative moyerme ............. 16, 5 %
BIAGUAZES eoovreeeveneenrnsnnscnannsensse bag fsﬂ‘mz@- + 20
Surface unitaire seececeenene. secssvencia 0, 39% m2
VOLETS ¢

- Pourcentage en enVersUTe .....cecoescscns 32 %
Profondeur relative moyenne ........cccee 25 %
Braquages «....cocciiiiiiitiiicatieaienae 15 et 409 + 2o

Surface uniteire coveveeinnen. cecsecsacea 0, 487 m2
PUSELAGE ¢
"7 Longueur hors tout .dquipé..... Ceerrenee T, @mmn.
Largeur intérieur® e...vivevecencennnane t, 054 m.
HAUtOUL ocvvennvnnnnnanrnnsns cevees ceses 2, 3@ m.

FMPENNAGE BORIZONTAL ¢

ENVersure ceeeccecrcons ceencns casareasne 2, 90 m.
Surfoce totale .....ccvvvuennnn, sacicane 1, 86 m?
Allongement c...ecvvvvenrnnnnioroceanons 4, 52

Surface plan fixe «............. 1, 00 m2
Surface plan mobile .ceeecveiannssencnnn 0, 860 m2
BIQUSZES veuuveernonroorecnnnns +25°/-.25\°§t

Hmﬁm B 8 & 688 60 450G LSOO LREPLIeEBETE 1
S{Irf&m Imitaim @ ® 02008 0880 erues s 0 0.5? nz

BW @O ® 8600 CEP PO OB OPIELIERETRLELESNGS H&nt024./3“ 14”
EMPENNAGE VERTICAL s

E&&t&&r GWUe P IO senssastsersossasssssascoss S%M.
Surface totale ov..cvvecrcrccrcicetnnens , 316 m2
Surfsee plan mobile (aves .tak.ds.Q,Q% »2) 0 659 ,

BPrRausg®® secieeccaciosrscocioncecnscnnes Gauehe 18‘721-63% 180}

+
ATTERRISSEURS 3 tol. T 2
M’ voia GO S5 50808888 Laseeeen sy 2' Oam.

Dimension des roues ....... 380 x 150
Pression de gonflage ...... 2 bars
Amortisseur oldopneumatique

Preseion de gonfisge ...... 19 bars *

§ Auxilisire s Dimension du bandage ...... 6 x 200
Amrti”@ul‘ [ E A N AN AN NN blOO eBOutchGuc

( Train CAARP)

* Pour les avions équipés du train AFRO-BOUVOIS,
T IO ot T IO A 12 pression de gonflage de l'e,tter-
risseur prineipal est de 8 bars.

~OTRBEFTON-12 LV MAWS 1988
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- I0 360 B2PF, équipé du systéme
CHRISTEN

NG AEIO 360 BEP,

Puissance nominale : 182 CV (134 KW)
Régime nominal : 2700 t/min.
Régime de croisidre (75% W) 31 2450 t/min.

ou

Régime de croisidre économique (65.% W) : 2350 #%/min.

Hélice :+ HOPFPMANN -~ HO 29 HM-180-170

SENSENICH - 76 EM 8-S-5-0-64
‘EVRA CAP 3. 180-170-H5. F.

Capacité en carburant 3 1 Réservoir AVANT de 72 litres
1 Rémservoir ARRIERE de T8 1.

Capascité ~ en lubrifiant 3 7,6 litres dans le carter

Lubrifiant utilisé

Au desszus de 15® C t SAE 50
de -1 & 32° C : SAE 40
de ~18 & 21 C : SAE 30
au dessous de -12° t SAE 20

NOTA_LNPORTANT 1

- I1 est recommandé pour la longévité du moteuwr,
dtutiliser 1@

- de 1'huile mindrale jusqu'3A 50 heures

- de l'huile dispersante ensuite.

EDITION 12 - - MARSIfv8s' °°.
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1 |- Commande richesse - Mixture control

2 |- Anémomeétre - Air speed indicator

3 |-. Tachymétre - Tachymeter

4 |- Horizon artificiel - Horizon indicator

5 |- FuelflowP.A - Fuel flow - manifold pressure
6 |- Altimétre - Altimeter

7 |- Variométre - Vertical air speed indicator

8 |- Bille aiguille/accéléromatre électronique PGM 1212 |- Tum and bank /electronic G meter PGM 1212
9 {-Directionnel - Directional gyro

10 |- Pression huile - Oil pressure ™

11 |- Température huile - Oil temperature

12 |- Température cylindre - Cylinder head temperature
13 |- Compas magnétique - Magnetic compas

14 |- Jauge AV - Front fuel tank jauge

15 |- Ampéremétre - Ammeter

18 |- Jauge AR - Rear fuel tank jauge

17 |- Accélérométre - G. meter

18 |- Montre - Clock ,

19 |- Indicateur VOR/accéléromeétre électronique - VOR indicator/electronic G meter
20 |-VHF - VHF

21 |- Voyant décrochage - Stallwarning light

22 |- Voyant pression huile - Wamning light for oil _

23 |- Voyant essence AV - Warning light for front fuel tank
24 |- Voyant essence AR -'Warning light for rear fuel tank
25 |- Voyant rotating - Warning light for rotating

26 |- Voyant chauffage pitot - Warning light for pitot heating
27 |- Voyant pompe électrique - Waming light for electric pump
28 |- Voyant batterie - Waming light for battery

29 |- Jack place gauche et droite - Panel jack for left and right
30 |- Interrupteur balise de détresse - Emergency beacon switch

31 |- interphone VHF ~ VHF intercom

32 |- Potentiométre interphone - Intercom potent

33 |- Breaker général batterie (si batterie CPF) 40A - General breaker

34 |- Breaker inter. contact batterie (si batterie CPF) 5A - Switch battery breaker

35 |- Breaker voyant batterie (si batterie CPF) 5A - Battery light breaker

36 |- Fusible bille aiguille 2,5A - Tumn and bank fuse

37 |- Fusible avertisseur décrochage SA - Stallwarning fuse

38 |- Libre . - Free

39 |- Fusible directionnel 2,5A - Directionnal gyro fuse

40 |- Fusible VOR 5A - VOR fuse

41 |- Fusible pompe électrique 5A - electric pump fuse

42 |- Fusible VHF 5A - VHF fuse

43 |- Fusible pitot 10A - pitot fuse

44 |- Fusible horizon artificiel 2,5A - Horizon indicator fuse

45 |- Fusible pression huile temp huile jauges essence 5A |- Oil pressure oil temp fuel tank jauge fuse
48 |- Fusible feux de position 5A - Position light fuse

47 |- Fusible rotating 6,3A - Rotating fuse

48 |- Fusibles rechange - Spare fuse

49 |- Interrupteur rotating - Rotating switch

50 |- Interrupteur chauffage pitot - Pitot heating switch

51 |- Interrupteur directionnel . |- Directionnal switch

52 |- Interrupteur horizon - Horizon switch

§3 |- Chauffage cabine - Cabin heat

54 |- Interrupteur pompe électrique - Electric pump switch

55 |- Interrupteur feux de position - Position lights switch

56 |- Interrupteur général - Master switch

57 |- Commande de gaz - Throttle control

58 |- Contact magnétos - Magnetos selector

59 |- Démarreur - Starter

60 |- Sélecteur réservoir ' 1 - Fuel tank selector

61 |- Frein de parking - Parking brake

62 |- Bouton test voyants _ |- Waming light test button

Revision 14 du 18.11.97
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page 2.2

II.1 - BASES

II.Z - 3

- EDPITION 9

2052 .avee

* o 1 é an Bhglomant AIR
L'Avion CAP 10 egt sexiifi 10/11/69 en

catégorie ‘ﬁ?ﬁhiﬁllﬁl’ ot 'A@RQBATIQUE' dans les

limites indigudes ei-upri:.

(V1 - Xa/n)

Vne : Vitesse & ne jamais dépas-
ser

Vno 3 Vitesse maximale de croi-
aidre

Ve t Vitesse de oaloul en croi-
aidre

Va : Vitesse de manoeuvre
Vfe : Vitesse limite volets sortis

Vse @ Vitesse de aéorochage,
volets atterrisssge:

Shda ¥ 3 GANad

340

300

300
200

160

89

340

300

300
235

160

85 ®

* pouwr les avioms équipés de la prise de pressien
totale US - type AN 5812, les vitesses de décrochage
indiquées sont sensiblement inférieures = 60 - 6% Km/K.
1'Ecart entre les 2 types d'antennes est d'antant
plus importamt que les volets sont plus bragués
(85 contre 95 A 0°). En vol inversé la différenee est
de 3 79 Em/h contre 114 Em/H avee la prise initiale,

m : Tous les rtpircl ne sont valables qu'en

Catégorie A

Trait radial rouge & 340 kn/H (Vne)

Arc jaune de 300 A 340 km/h

A utiliser avec prudence air calme

Are vert de 100 X 300 km/h

. sone d'utilisation normale

"Ara blanc de 85 A 160 Km/h

zone d'utilisation des volets

Ixait radisl jsune A 235 ka/h

Xitesse linite de mapgeuvre

- JUIN 1981
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Avions MUDRY & Cie| Manuelde vol CAP 10B Page 2.3
1.5  Facteur de charges limites.
A iamasse maximale Ccﬂégbrie U | Catégorie A
Volets rentrés n positif +4,4 - +6
' négatif -1.8 -4.5
Volets sortis n positif +2 +2
’ négatif - -1.8 -2
R Al
1.6 Masses maximailes.
Masses Catégorie U Catégorie A
Autorisée au décollage (kg) 830 760
Autorisée & 'atterrissage (kQ) 800 760
.7 Centrage.
Mise a niveau
Longitudinal rall de verniére gauche horizontal
Transversal partie supérieure du cadre 2
Référence de éentroge :
La rétérence de centrage est définie par le bord d'attaque du profil de référence situé &
1,30 m du plan de symétiie de I'avion. La longueur de la corde de référence est de 1,50 m.
Limites Centrages Catégorie U Catégorie A
Centrage avant 0,27 m 18% 0.3 m 20%
Centrage aniére 0,45m 30% 0,39m 26%
.8 Chargement limite
Sous réserve de vérification des polds et centrages
Catégorie A Catégorie U
2 pllotes avec parachute essence 72 : 2 pliotes
litres dans réservoir avant essence dans réservolr AV et AR
50 kg maxi de bagages sur plancher de soute

Le pllote a Id responsabilité de s'assurer du chargement convenable de l'apparell
volr en annexe le “calculateur de centrage’

Vernt limite plein travers
20 noeuds (37 km/h)

i1.10 Consigne de cabine

Interdiction de fumer, ne rlen poser sur le plancher

Revision 13 du 15 oct 93




CAP Aviation CAP 10B - Manuel de vol Page 2.4

11.11

11.12

11.13

LIMITATIONS MOTEUR

Régime maximal continu :  trait radial rouge a 2700 tr/min

Avec hélice métallique de marque SENSENICH, Ile
fonctionnement continu est interdit entre 2150 et 2350 tr/min.

Pour les appareils équipés de thermomeétre culasse, I'aiguille
doit étre maintenue dans l'arc vert (66 a 204 °C).

Huile - pression normale de 4,22 bar a 6,33 bar
précaution de 1,76 bar a 4,22 bar
maximum de démarrage 7,03 bar

- température maximale 118 °C

- qualité au-dessus de 15 °C SAE 50
de-12°Ca+32°C SAE 40
de -18 °C a +21 °C SAE 30
au-dessous de -12 °C SAE 20

- capacité maximale 8 qt
minimale 2 qt

maximale en voltige 6 qt

Carburant - pression maxi sortie pompe 3,16 bar

mini sortie de pompe 0,98 bar

- qualité  indice minimal 91/96

- capacité 72 avant
78 litres arriere
10 litres minimum en voltige (voir
chapitre 1V).  Allumage continu des
lampes témoin de fin de réservoir pour
une quantité de 10 litres ; clignotement a
15 litres.

EVOLUTIONS

Cat. U : vrilles volontaires interdites (voir chapitre V)
Cat. A : voltige autorisée. (Voir chapitres IV et VII pour
limitations).

CONDITIONS DE VOL

VFR de jour en conditions non givrantes.

Révision 15 du 21 septembre 2001
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-m*r%ﬁ%mﬁgiaiﬁﬁm
-AW&M&%W couper les contaste magnétos
. Gouper 1o sontact PO

IIT.2 - ATTEER

Wl&h&ﬂl&%ﬁﬁmﬁxﬁ%’
c’e rere i*mt. (Cetts mancsuvre déverreuille}

-~ Si 1'avion est en vrille ou en virsge, 1'dvacuation doit se
faize si possible vers 1'sxtérieur;, au bord de fuite de 1a
voilure, le pilete cu passager restant "en boule” ls plus
longtemns possible pour dviter d'Sire mtmpé par 1'avion
loxs d» 1'ouverture du paramshute.

PA : Larguer la verridre avant de déboucler lea ceintures.

EDITION 12 - MARS 1988 ..
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- BSSNE® cevvvieerececrerccnccnsccoas.. OUVERTE (de préférence
sur AVANT)
- Int‘mpmr G&n&!‘l Qccccncoscncc‘&o-pgw

- Contaot MagnétoR «..coeveconcacscccnee 1 + 2

- Hanette 40 @88 .c.cciiiiierancennccas Himgourse

~ Mangtte du PLONCES® ..cocccnvesriecae P plein riche
Piquer ens:ite jusqu's VI = 280 iw/h enviren

ROTA : Se revrsler que, dans tous léw ¢as, la pverte d'altitude sera
d'envivzon 00 w.

Si le meteur cale ) besse altitude ou si 1'hélice s'est ar-Stde,
on peut secélérer 1s proodiure en s'aidant par un vetit ooup de
démarreur veur remetire 1'hélice en moulinet plus rapidement.

- Brancher immédiatement la pompe secours

- en cam d'arr$t moteur, appliquer les consicmes de remise
en route cl«‘emmus.
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Pm éi ﬁﬁ% m muim cteers OO plm‘ﬁ mst |
Couliseemant vereidre «.ccoccve.o.. duretd dom r
mﬂmﬁ Wim cewe THTTON

t',%,% - ?S‘iﬁ de m CEEEEOEALPIEELEUEAECE OGRS ﬁl

1*12'2 - Siég" [ 2 R R Y R Y T R = ﬁ“

1¥.2.3 - Ceintures pilote et pasEsgers ...... stinshées

2‘.2‘4 - G&m BUEEPE R UG EER B SRS CCEERENEEEH m mt‘

17.2.8 « Coups batisrie sur cadre 2 (m) vranché
I¥,2.6 - Interrupteur général ec.vcocceoseoee coupd

IV,2.7 - Séleoteur magndto occccccecccccscses coupd

IV.2.8 « RAGHESPE cvvcevosoncreccanccaseneass Sur étouffolr

IY.Q.Q b Vm% S E 0 QL EE B EESECECEVYOIERVNOEESEoa W mtr‘ﬁ’ &pﬁ‘
verrouillage tfer qran

IV.;?.?@ Lod IW m&f‘ [ZX T RS TR XN NE RN Bm dmmiu"

IV, 2.11 « Avertisseur deroghage ............ onsayé avec aide
extérieure

EDTION 12 - MARS 1988
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(moteur freid)

I¥.3.1 - Interrupteur général ...ceccvvveien..
I¥.3.2 « Manette des 282 v.cevecctvcarscennene
"I¥.3.3 - Manette de richess® .........cc00e...
IN.3.4 - F6100tour mamméto v.coeverercncecenes

'H.’ﬂ.&‘_

I¥.3.¢6
Iv.3.7
i1¥.3.8
Iv.3.9

I‘cjateﬁ‘ Eﬁ'f&tt& éﬁ ﬂm& [ AR RN SN EREENNEYEX X TN

IV. 3. 11~ Manette dos gA® ccovceen.e.

-

-~

Pomps 6lectrique .....

' mise en route

M&ﬁe‘tte d&s @5 L S I I S R N A R S e

Manette de richesse .....

secnerssssae

Contset macnéto c.vvo..... ccecancenane

DAmBrTen? ceevecececcne,

LI R A W I AT

( ou ayant teumé éﬁu les 3 Heures préoédant la

LA AR R Y

cxe

. I¥.4,1 - Interrupteur général ........ccoecvee
IV.4.2 -« Manette dew gag .......ccinevnncccane
I¥.4.3 « Manette de richeSse ccciccaccecccncns
I¥.4,4 ~ Séleoteur magndtos secccececoncecanee
I¥.4.5 « DEMAPTOUT ¢evvrerssesccccrsvassncnnne
IV.4.6 -« Manette de richesse e..cconiiieanene

VI‘!'407 - M&natt@ dOﬂ gaﬂ LR N N SN N IR I SRR S A Y

branehé

poussfe - plein gae
pouasée - plein riche
eoupé

s opte 10 tee-]
@l G S R i 4 b
t em

sur étouffoir

sur 1 + 2

appuyé & la demande

sur riche 4&s que le
moteur tourne

ajustée pour 1000 t/m |

mise en route)

branché

425 cm

sur étouffoir

sur 1 + 2

appuyé h la demsnde

sur riche dés que le
moteur tourne

ajustée pour 1000 t/m
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IV5 - R‘g&m pour r‘m tensevecaceass 1000 B 1200 ﬁ/ﬁ
(ne pas dépasser 1000 t/m pendant la premidre mimite)

Iv|§t2 - Vm!ﬁ&r pﬁ.&ﬁﬁm d‘mi@"&ﬁa;ct;tooc 4 ‘ 6 m’

34 la pression d'huile n'sst pas montde au I
) dessus de 1,8 bars, 0 seecndes aprds la mise

en route, arrSter le moteur et precdder A une |

virifiontion, |

IV.5.3 « Vérifier prmiaim dlessenoe ..c.....s sur fuel flow
IV.5.4 « Essal de coupure magnéto ............ eoupsr puis sur 1 + 2
I¥.5.5 « BBALO seecenscanscttacncccrasensenase Gusal

; deervoir arridve (1 utilisation prévus) - 3 minutes

Le ddecollage n'est sutoridque lovsque ﬁﬁmna ]
tompéreture d*huile atteint le ddbut de la plage vevte

‘ﬁ‘? - mn & P‘W [ R N A NN RN &ﬁl‘#
.6.2 - Basai des freins et comjugeison ..... dts le ddpart

Sragpmayey dn verrouillage de 1a reulette arridve
en congtatant que 1'svion répond correctessnt en

| | roulant auy mouvemsnizdu palonnier,
IV.7 - POINY FIXE
I‘;?cj ‘miﬂs( ..... 2 C R EBTCLGERELAEEFEL FEAERYOOEES ”mmﬁ‘“

“,?‘2 - m‘g’tﬂ & ﬁm HKEE S CEEFREC LG R TG ES M" ﬂeh'

1¥.7.3 - Mattre plein am
Vérifier 1o rézine mmwt,

¥

L”*75d¥§@ i?$$@”’AEm 22‘;

Vérifier la pression d'admission, smpdresbtrec.....
IV;?-4 - E&éﬂi!& h N Y N R R A A R R NN NN NN 1 m t/‘

‘IV.T.5 -~ Sélection des ﬂm etasascsvsovars | puls 142
2 puis 1 + 2

Perte de régime admissibles cecceveee.. 125 t/m par magnétos
Foart maximum entre magndtos ' et 2 .. 50 t/m
170706 - m@tt@ dQ ﬂmﬂ‘ B EE S PR E P B CO I UGG EE TS tirbp‘lﬁ& peuss&
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IV.9 - DECOLLAGE

IV.. 9.1 -

S'assurer du verrouillage de la mulette
arridre.

NQTA Le couple d4 au moteur est assez faible sur
cet avion. Il est vers la gauche.
IV.9.2 - Composante de vent de travers & 90° : 20 noeuds
(37 ¥m/h). Les lemgmeurs de roulement sont
donnés en annexe,
IV.10 - MQNIEE
IV.10.1 - La vitesse de montée est 150/160 km/h
Pour la meilleure vitesse ascensionnelle
conserver la pleine puissance et vérifier
le régime 3
2350 t/m (3 50 t/m)
Vérifier pressions et températures.
Iv.10.2 - ls monide & la masse totale de 760 Kg.
;phdre standard
: t M= 760 KG, : M = 830 RG : M = 830 Kg
2% 2 g min, ! T min. ! SENSENICH
i
: T s s
0 1 0 : 0 : 0 H Q
3280 : 1000 s 3 : 4 : 3
6560 s 2000 : 6 : T s 6%30
9840 : 3000 s 11 ] 12 : 11
13120 s 4000 ] 19 ] 22 H 200
16400 : 5000 ' 32 3 - t -
3 3 ) :

IVv.10.3 - Plafond pratique 1 5 500 m

EDITION 11 - OCTOBRE 82
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! (wir dgnlement le marmel $*uviilation du moteur)

I mwmwumaﬂm
; A toutes les altitudes e cvvisibry, : $iom
1 nﬁa&hﬁm’e&th‘&iﬁﬁmﬁm

le contrdle d¢ 1 vig

shnes n fait par sesure des ten-
pératures relstives &'dcharmument. Lo réglage du nflange est

effeptué par rapport b 1a tesplrature maxisum obtenue, o'est h
dire 1a déflemion mamims do 1‘sidudlle.

k’w&amﬁmﬁtmw‘{wa
croisiire, mais §1 peut fournir des renseignenenie intévesnent:
pour certains ons ds wol, ot notamment pour miy 1o pap
de puiwsance 1m&4mmxmmmmmé

(e‘ m ne dott Hau ﬁ*ﬁiﬁ s
voyagss).

mumamthzmaMm ]
de 2 divistons, | gauche.-31 on recherche le magptmum

I1 est recommandd de régler le meteur plutSt “riche®
(1 aivision) que “pauvre®.

Contyfilar sur le¢ “fuel-flow" la pression d'esssnce ot la
eonsommation pour la puiseence utilisde.

HOTA s Le réglage doit B8ire repris A chague chsngeme:
légi&'. alti tude.

t de vitesse,




mm cosnecases VI 180100/
y w&ﬂmismea*&ton.‘«q ﬁ ‘m%

Sans consigne partioulibre

Ltattexrisengs o position %Mmaﬁmn gqutun fatble
rw@i&pﬂm ﬁm%ﬁhmmu&u
s ba

Les longueurs ds renlesent sont dorciles en srese
V.14 - ARAPT DU MOTEUR

t « Prein da ” ‘m&c&oa.mcgc‘gogvn.t-cq«wg¢g¢ w
eauf ol usnge intensif gendant yeulage
préotdent 1'arrlt, dans on eas mettre
den cales ot ne remetive le pariring u'spehs

- Me I I mm T W
m ﬁm FrECCREEIEEEREEb b du s b Eh bbbl w
- Egmal 0oupuse wegilts cocicciiiiiociaiienes GOUPE puis 1 + 2

- Laisser e moteur toumsey | mimste A 1100 t/m
ﬁm&mmm

~ Presston Muile sicccvccenciccocscsrcaccccss COrrEOts

Tirer sanette do richesss ($touffoir en fin de coured b fond
« Contaots sagnétos seecceciccocncacecsaccees OOUPS

10 -~ Intervupbeur géndral c...cceccccenccvcnccae Ooupé

11 - ﬁa&mﬁm becsvsssssnnveccassess TiPer et towrner
v fors
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1V.15 - EVOLUTIONS

RAFPEL 3 FPour les évolutions necessitant un faeteur de ohorge
supérieur } 4,4, 1a masse totale de 1'svien ne doit
pas $tre -uydrsqurl A 760 kg., ni le eentrage plus
arvidve que 26 %,

Pour toutes évelutions utiliser ﬁiptﬂst&vunnnt le
réserveir Avant.

Pouvent $tye offectuls eves ou sans u-ﬁ-ur dans toutes
lee etnfiguretions sdniseiblen de poids et centrages, et
de poesition velet ou meteur.

En rigle ginérale les d‘lﬂ!lhlg!!~ﬂn sont pss jﬂi&iﬁﬁl
de signes avertisseurs, ssuf allumage de 1a lamge

IV. 15,2~ BABIC

La balise doit-8tre déposde avant tout vol
aerobatique.

EDITION 7 - MARS 1980
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IV.15.2 - FIGURES DE VOLTIGE

Note :

Toutes les figures de voltige peuvent étre exécutées en se
rappelant que Il'avion est treés fin et qu'il prend de la vitesse trés
rapidement. Surveiller également le régime moteur. Dans la
pratique, les vitesses minimales (Vi en km/h) en entrée de figure
sont :

FIGURES MONOPLACE BIPLACE
Boucle normale 220 230
Retournement 210 220
Tonneau lent 220 230
Boucle inversée 250 270
Renversement 200 200

Les figures inversées sont également possibles.

ATTENTION
Pour les manceuvres déclenchées, positives ou

négatives, la vitesse a ne jamais dépasser est fixée a
180 km/h.

Les instruments, jauges de carburant, pression et température
d'huile et ampéremeétre donnent des indications erronées
chaque fois que l'avion est en vol négatif.

Le pilote doit se rappeler que la quantité minimale de carburant
est fixée a 10 litres dans le réservoir avant pour assurer un
parfait fonctionnement du moteur lors du passage du vol positif
vers le vol négatif et inversement.

IV.15.3 — VRILLES

En catégorie A, les vrilles sont autorisées. La perte d'altitude est
d'environ 300 ft par tour.

Les vrilles sont trés rapides sur cet avion (environ 1s7/10a2s
par tour). Cependant, I'arrét s'effectue au maximum en 1 tour si

les consignes suivantes sont appliquées :

- direction : a fond contre
- profondeur :  secteur a cabrer
- aileron : neutre

Révision 15 du 21 septembre 2001
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3% les gouvernss, profondeurs ou silerces, ne sont pa
maintesms dans la position indiquée; les ~

tonjeurs possibles, mais plus cu moins
qos 1s direction seit impérativement i

D'autre part, mmmmm«tam
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Les performances indiquées dans ce chapitre résultent des essais
officiels effectués conformément & la norme AIR 2052 par le
C.E.V. d'ISTRES. Les paramétres sont valables en atmosphére
standard. (Z = 0 tre., 15° C).

V.1. - DECOLLAGE - (2 la masse de 830 Kg)

Distance nécessaire pour roulement et passage
des 15 m. ® © 6 0 0 ¢ ¢ 0 & O E LS O OB AP S OSSNSO LN 450m(420m

Longueur de roulement ....cc.cccsccecccsscss 350 m (325m
Vitesse de décollage @ Ceteseresessessesess VI = 110 KM/
Vitesse au passage deS 15 M 3 .c.eevevesseess VI = 115 KM/

V.2. -~ ATTERRISSAGE avec utilisation normale des freins
et volets au 2 ame cran (40°)(3 la masse
de 830 Kg).

Distance nécessaire pour roulement et passage

des 15m: I........I..l...‘...........CI......=600m
Longueur de roulement ePee s s sesssrevseesesssses = 360 m
Vitesse d'approche au passage des 15 m: .. VI w115 En/&
Vitesse d'impaC‘ H 60 e e s s OO ELOOLBEOEBROLSIEOESEOIEEOGEEOEESTES VI = 10“Km/‘

V.3 - VITESSE ASCENSIONNELLE (& la masse de 830 KG)
Plein gaz - volets rentrés au 1 er cran = Vz = %,1 m/seq.
Vs = (5,3 m/sec)

Vitesse optimum de montée ......ee0000. = VI = 160 Em/h

V.4 - VITESSE ASCENSIONNELLE (atterrissage manqué)
Plein gaz - volets au 2 &me cran ....... = Vz =" 3.9 p/ge¢

Vz = (3,5 m/sec
Vitesse optimum de montée .....eceeeveee = VI = 135 Kn/h
NOTA s - En catégorie "A" ces pefformancea sont

améliorées en fonction de la diminution de la
masse,

# Les chiffres entre parenthdses correspondent au montage de
1'hélice SENSENICH,

EDITION 11 - OCTOBRE 1982
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*‘k

V.5 - VITESSES DE DECROCHAGES ( VI en Km/H)
. CONFIGURATION 760 Xa/18% 760 XG/24 %: 830 KG/29 %%
: _ : : g s
t Lisse - réduit s 94 H 93 3 99 H
¢t Lisse - plein gaz : 85 s 84 H 90 $
¢t I Cran volet réduit : 85 : 84 : 9I ]
$ I Cran volet plein gaz ¢ 83 : 82 . H 87 1
¢ 2 Crans volet réduit : 85 : 84 s 86 3
t 2 Crans volet plein gaz: 79 H T8 : 81 ]
s H H 3 3
( Masse 800 Xg.)
f : Ve Xm/h f
. 1~ Zp 500 FT. 1 5 000 Pr. 110 000 FF. s
: s : ] H
L g ] s H
3 2 350 H 232 1 205 : 197 :
: : : s :
H 2 450 H 242 H 217 H 208 :
H H ’ H H H
: 2 700 : 270(255)¢ 247 (235) 237 s
: » H $ $ 3
Ces mesures sont valables en atmosphdre standard + IO® C
* Les chiffres entre parenthdess correspondent-au montage
) de 1'hélice SENSERICH,
: : s ) s s 3 : 3
: VI Km/h ¢ IO0O0s: 125 : 150 3 IT5 s 200 3 225 1 250 H
H H H s : 3 : ] H
H . 3 L T 3 H H 1 H H
s VC Km/h ¢ I04s 127 1 ISI 2 IT4 s 197 s 220 s 244 ]
H : i $ 3 3 H :

* 106 km/h dans le cas de la prise US type 5812.

EDITION 11 -~ OCTOBRE 1982
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[avons

V.

8 - NIVEAU DE BRUIT

Conformément a 1'arrété du 19 Février 1987, le niveau maximal de
bruit compatible avec la délivrance de Certificat de Limitation
de Nuisance peur 1l'avion CAP 10 B, correspondant & la masse
totale maximale de 830 kg, est de 71,1 db (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par
1'arrété précité a la puissance maximale d'utilisation normale

est de :

- 70,3 dB (A) avec 1'hélice EVRA CAP 3.180.170.H5F pour le

régime maximal d'utilisation normale de 2550 t/mn.

- 70,2 dB (A) avec 1'hélice HOFFMi HO 29 HM 180.170 pour le
régime maximal d'utilisation normale de 2650 t/mn.

L'avion CAP 10 B a regu le certificat de type de limitation de
nuisance N° N-55 a la date du 02 Mars 1988.

EDITION 12 - MARS 1988
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- MASSE ET CENTRAGE -

6.1 Présentation

Cette section est approuveée.
Elle contient les informations nécessaires et utiles pour [l'utilisation de
I'appareil en toute sécurité.

6.2 Procédure de pesée

La procédure de pesée est décrite dans le Registre Individuel de
Controle (RIC).

La référence de centrage est définie par le bord d'attaque du profil de
référence situé a 1,30 m du plan de symétrie de I'avion.

La longueur de la corde de référence (Corde Aérodynamigue Moyenne :
mac*) est de 1,50 m.

En sortie d'usine, le proces verbal (PV) de pesée et de centrage de
I'avion est inclus dans le Registre Individuel de Contréle.

6.3 Devis de masse et centrage

6.3.1 Méthode

— Faire le bilan de masses. S'assurer que la masse maximale n'est
pas dépassée.

Limites de masse Catégorie U Catégorie A
Décollage 830 kg 760 kg
Atterrissage 800 kg 760 kg

* . Mean Aerodynamic Chord

Edition mars 1972
Révision 16 de février 2007 Document n°1000976
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— Faire le calcul de centrage. S'assurer que le centrage est dans les

limites.

Limites de centrage Catégorie U Catégorie A
Centrage avant 0,27 m 18 % 20 %
Centrage arriere 0,45 m 30 % 26 %

— Situer le point (masse totale, centrage) sur le graphique. Le point
est alors situé dans le domaine de masse et centrage.

— Le chargement est acceptable si le point reste dans le domaine de
masse et centrage durant tout le vol. Afin de s'assurer que le point
reste dans le domaine durant tout le vol, le pilote calculera le
centrage de fin de vol en prenant en compte le carburant

consommeé.

850
800 -
750 +
700 +
650 +---—--f}-----
600 +---—--f}-----
550 +----—-}-----
500

Masse (kg)

. Catégorie U

***** Catégorie A~~~

16 18 20 22 24 26

Centrage (% de la mac)

Diagramme de masse et centrage

6.3.2 Calcul

Selon la position du siége, les bras de leviers Pilote et Passager peuvent
étre compris entre 0,55 métre (siege avancé) et 0,65 metre (siege reculé).

Le bras de leviers Bagages est compris entre 1,2 metre (bagages vers
I'avant du coffre) et 1,8 metre (bagages a 'arriére du coffre).

Bras de leviers Essence utilisable réservoir AV : - 0,243 metre.
Bras de leviers Essence utilisable réservoir AR : 1,26 metre.

Edition mars 1972
Révision 16 de février 2007
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Masse | Bras de levier Moment
(kg) (m) (m.kg)
Masse a vide al bl cl=alxbl
Pilote a2 0,55 a 0,65 c2=a2xb2
Passager a3 |0,55a0,65 c3=a3 x b3
Essence utilisable réservoir AV a4 b4=-0,243 |c4=a4xb4
Essence utilisable réservoir AR ab b5 =1,26 c5=a5xbb
Bagages a6 b6 =1,2al1,8|c6=abxbb6
Totaux Masse et moment A = Zan %/////////////% C=2cn
Calcul du bras de levier du CG B =C/A
Centrage (% of MAC) _
pour les unités en kg, m et m.kg (B/1,5)x100 = ... 7
Moment = masse x bras de levier
A = Zan :somme de al a a6 C =3cn:somme de cl ac6

Masse a vide (al) : utilisation des données avion dans sa configuration
réelle. Les quantités résiduelles (non utilisables) d'huile et de carburant
sont prises en compte.

La masse a vide (al), le bras de levier (b1) et le moment (cl) doivent
étre pris sur le sur le dernier proces verbal de pesée de I'avion (Pour
un avion neuf, PV dans le Registre Individuel de Contrdle RIC).

Masse de carburant : utiliser 0,72 kg/litre (6 Ib/gal).
Consommation horaire en voltige : environ 44 |/h.
Consommations horaires types :

180 hp & 2 700 tr/min 14,5 Gal/h 55 I/h
135 hp & 2 450 tr/min (75%) | 11 Gal/h 42 1/h
117 hp & 2 350 tr/min (65%) | 8,5 Gal/h 32 I/h

ATTENTION : En voltige (catégorie A), le réservoir arriere doit étre vide, il
ne doit pas y avoir de bagage sur la plage arriére et la balise de détresse
doit étre retirée.

NOTE : Les CAP10B avec batterie a l'arriere présentent un centrage arriere
plus important.

REMARQUE : La charge maximale en soute a bagage est de 50 kg
distribués de facon équilibrée.

Edition mars 1972
Révision 16 de février 2007 Document n°1000976
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6.3.3 Exemple de centrage maximum avant en catégorie A

ATTENTION
Un pilote tres léger, seul a bord, avec le plein en réservoir principal, peut

atteindre la limite de centrage avant.

Masse |Bras de levier| Moment
kg m m.kg
Masse a vide 550 0,297 163,4
Pilote 83 0,6 49,8
Passager 0 0,6 0
Essence utilisable réservoir AV 40 - 0,243 -9,72
%
Totaux Masse et moment 673 %////////////% 203,4
Calcul du bras de levier du CG 203,4/673 =0,302 m
5 —
Centrage (% de la mac) pour unités (0302/1,5)x100= 20,1 %
kg, m et m.kg
Diagramme de masse et centrage
Catégorie A
800 | | | |
750 - ——— — 760 ————— I
. 700 -
S 650 | # 1 1
% | |
g 600 | |
550 1} e T EEEE—
500 ‘ ‘ | |
18 20 22 24 26 28
Centrage (% de la mac)
Edition mars 1972
Révision 16 de février 2007 Document n°1000976
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6.3.4 Exemple de centrage maximum arriere en catégorie A

Pilote : 85 kg

Co-pilote : 75 kg

Réservoir avant : 40 kg (environ 55 litres)

Consommation de carburant prévue pendant le vol : 25 kg (environ 35

litres).
Bilan de masse et centrage |Masse | Bras de levier | Moment
avant le vol kg m m.kg
Masse a vide 546,5 0,346 189.09
Pilote 85 0,6 51
Passager 75 0,6 45
Essence utilisable réservoir AV| 40 - 0,243 -9,72
Totaux Masse et moment 7465 127537
Calcul du bras de levier du CG 275,37/ 746,5 =0,3688 m
Centrage (% de la mac) (0,3688/1,5) x 100 = 24,59 %

Bilan de masse et centrage |Masse |Bras de levier| Moment
apres le vol kg m m.kg
Masse a vide 546,5 0,346 189.09
Pilote 85 0,6 51
Passager 75 0,6 45
Essence utilisable réservoir AV| 15 - 0,243 -3,65
Totaux Masse et moment 721,5 %////////////% 281,44
Calcul du bras de levier du CG 281,44/721,5=0,39 m
Centrage (% de la mac) (0,39/1,5) x 100 = 26,01 %

Diagramme de masse et centrage

Catégorie A
800

750 | oo ————— 760 ———— *“. 77777777

700 -

650 - f}

600 -}

Masse (kg)

550 -

500

18 20 22 24 26 28
Centrage (% de la mac)

Edition mars 1972
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Apex Aircraft

6.3.5 Exemple de calcul en catégorie U

Pilote : 85 kg Co-pilote : 75 kg Réservoir avant : 25 kg (= 35 litres)
Réservoir arriere : 45 kg (= 63,5 litres) Bagages : 40 kg
Consommation de carburant prévue pendant le vol : 60 kg (= 83 litres)

Bilan de masse et centrage |Masse |Bras de levier| Moment
avant le vol (kg) (m) (m.kQg)

Masse a vide 550 0,297 163,35
Pilote 85 0,6 51
Passager 75 0,6 45
Essence utilisable réservoir AV 25 - 0,243 -6,08
Essence utilisable réservoir AR 45 1,26 56,7
Bagage 40 15 60
Totaux Masse et moment 820 0,451 369,97
Centrage (% de la MAC) (0,451/1,5) x 100 = 30 %

Bilan de masse et centrage |Masse| Bras de levier| Moment
apres le vol (kg) (m) (m.kg)
Masse a vide 550 0,297 163,35
Pilote 85 0,6 51
Passager 75 0,6 45
Essence utilisable réservoir AV 10 - 0,243 -2,43
Essence utilisable réservoir AR 0 1,26 0
Bagage 40 1,5 60
Totaux Masse et moment 760 0,417 316,92
Centrage (% de la MAC) (0,417/1,5) x 100 = 27,8 %

Diagramme de masse et centrage
Catégorie U
850
] 830
800 f -} - ye 1*
B 750 f--- P
5700 4
& 650 1
< 600 -
550 -
500 +———+H-——o———"—"—""—"—" —_
16 18 20 22 24 26 28 30 32
Centrage (% de la mac)
Edition mars 1972
Révision 16 de février 2007 Document n°1000976
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SECTION VII

UTILISATION EN VOLTIGE

Domaine de VOl cececessscacssscssssvsnoss 7.1 8 T.4.
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VII.1 - DOMAINE DE VOL s -

‘L'objet de ce chapitre est de préciser les limites du

domaine de vol qui doivent &tre rigoureusenent respectées
lors des manoeuvres en vol de l'avioh. o .

Par définition, la résistance structurale est démontrée
pour toute combinaison de vitesse et facteur de charge
située & 1'intérieur de ce domaine., Tout dépassement
peut provoquer une dégradation de la structure.

VIiI.1.1 - LIMITES DU DOMAINE DE MANOBUVRE :

1*) - DEFINITIONS :

- e oy s S e e > o

Vitesse Vs vitesse de décrochage en configuration
lisse en vol positif.

Vs! idem en vol négatif.

Va vitesse limite de manoeuvre : vitesse
au delad de lagquelle le braquage com-
plet de 1l'une quelconque des gouvernes
est interdit
(VA = 235 Em/h).

Vne vitesse A& ne jamais dépasser (Hevér
' Exceed).
(¥ne = 340 Km/h)
2*) - MANOEUVREE SYMBTRIQUES :
2-1 - Pacteurs de charge positifs : .
' Le CAP 10 B est limité & + 6 G jusqu'a 340 Km/h.

2-2 - Facteurs _4e charge négatifs :

*TLe CAP 10 B est limité & -4,5 G jusqu'd la vites-
- ge de 300 km/h - Cette limite décroit ensuite
(en valeur absolueg de -4,5 (3 300Km/H) &

-2,6 G (& 340 km/h).

2;} - Remarque 3

_ Par suite de la valeur maximale du coefficient
de portance stationnaire de la voilure, le
facteur de charge + 6 G ne peut pas 8itre atteint

dans une plage de vitesse allant de 96 & 235 xm/H.

- Au deld de la.courbe en pointillé du diagramme,
. 1'avion déeroche. De mé&me en vol négatif pour
_le facteur de chargk -4,5 G entre 140 et 298 Km/H

3¢) - MANOEUVREE DISSYMETRIWUES 3

Le braguage complet de 1'une quelcongue des
gouvernes est autoris@é jusqu'a 235 Km/h quelle
que soit 1l'incidence de vol (positive ou
négative) et sous réserve de respecter les
limites du domaine de vol.
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3°) —.MANCEUVRES DISSYMETRIQUES : (suite)

Remarque : Au-dela de 235 km/h (VA) et jusqu'a 300 km/h (Vc),
le braquage autorisé des ailerons ne doit pas permettre un taux
de roulis supérieur a celui obtenu a 235 km/h avec le plein
braquage. A 340 km/h (VNE) le braquage ne doit pas permettre
un taux de roulis supérieur au tiers de celui obtenu a 235 km/h
avec le plein braquage.

4°) — MANCEUVRES DECLENCHEES :

De récents essais en soufflerie ont montré que les variations
rapides d'incidence pouvaient augmenter considérablement les
coefficients de portance maximum des profils (écoulement in
stationnaire). Pour cette raison, le braquage complet et rapide
de la gouverne de profondeur, a des vitesses inférieures ou
égales a la vitesse limite de manceuvre (235 km/h) associé a un
braguage quelconque des ailerons risque de provoquer un
dépassement des facteurs de charge limites pouvant aller
jusqu'a la rupture.

La vitesse maximale autorisée pour les manceuvres
déclenchées positives ou négatives est : 180 km/h.

VIl. 1.2 - REMARQUES :

1)° - VOL EN AIR AGITE — RAFALE :

A titre d'exemple, a 300 km/h, une rafale verticale de 5 m/s
provoque une accélération supplémentaire de 1,5 G et pour 10
m/s, une accélération supplémentaire de 3 G. La superposition
des effets d'une telle rafale et d'une manceuvre effectuee
habituellement a 3 G peut amener l'avion au-dela des limites du
domaine. La voltige en air agité doit donc étre effectuée a des
vitesses et accélérations plus faibles.

2)° - MASSE EN VOL :

Le CAP 10B est certifié¢ a la masse de 760 kg en catégorie
acrobatique. Contrairement a une idée assez répandue,
lorsqu'un pilote vole seul a bord, donc a une masse inférieure a
la masse maximale, les limites du domaine doivent étre
respectées. En effet, seul le longeron de voilure supporte des
efforts réduits alors que le reste de la structure (fuselage, bati-
moteur, caisson de torsion de la voilure...) supporte des efforts,
proportionnels aux accélérations, indépendants de la masse
totale de l'avion.

Révision 15 du 21 septembre 2001
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Vil.1.3Viilles

Les wrilles sur CAP10 sont autorisées en catégorie A. La pér’re
d'altitude est d'environ 400 pieds par tour, solt 120 métres,
chaque tour de vrille nécessitant environ 2 secondes.

Conslg’neé de sbrtle ‘ .

- ¢ Direction afond contre
* Profondeur secteur a cabrer
¢ Allerons au neutre

Sl les gouvernes, profondeur ou aileron ne sont pas maintenues
dans la position indiquée ci-dessus, la sortie est foujours possible -
mais plus ou moins longue. Dans tous les cas vous devez :

GARDER IMPERATIVEMENT LA DIRECTION A FOND CONTRE

~ |ATTENTION

Le centrage du CAP10 a énormément d'influence sur le
comportement-de I'avion en wvillle , en agissant principalement sur
lasslette de I'apparell : | |

ICentrage arriére (24 & 26%)
Asslette plate, environ 50°, vitesses indiquées de I'ordre de 150
km/h, tendance plate plus prononcée & gauche qu' & droite,

Risque de sortie retardée (plus de 1,5 tours) aprés application des
consignes.

iICentrage avant (22 G 20%)

Asslette & pliquer, jusqu'a 70‘, vitesse indiquées pouvant dépdsser
190 km/h, tendance & piquer plus prononcée & drolte qu'a
gauche.

Risque de dépassement de la Va pendant la vrille et la sortie.
Appliquer immédiatement les consignes de sortle dés que la
vitesse atteint 190 km/h

Revislon 13 du 15 oct 93
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JREMARQUE

La batterie-du CAP10 pouvant étre installée solt & Favant, sur la
cloison pare-feu, solt dans le fuselage & I'arriére du co-pilote, i

convient de porter une attention particuliére a la configuration de
I'avion au moment de I'exercice, et de vérifler le centrage réel de|

| apparell

ATTENTION

La position du manche (gauchissement), influence également le
comportement du CAP10 pendant la vrille. |

- Manche contre la vrille

Par exemple, vrille gauche, manche & droite, tendance & aplatir
la vrille et, par vole de conséquence, a diminuer la vl’resse
Indiquée (usqu'a 120 km/h).

Dans le cas d'une vrille centrage arriére, cette manoeuvre peut
s'‘avérer dangereuse, en aggravant la tendance & l'applati-
ssement et en retardant les délals de sortie.

Dans le cas d'une vrlle centrage avant, cette manoeuvre
permettra au contralre de corriger la tendance & piquer et
I'augmentation de vitesse résultante. -

IManche pour ia vrille

Par exemple, vrllle gauche, manche a gauche, tendance &
creuser la vrllle et, par vole de conséguence, @ augmenter ia
vitesse indiquée.

Dans le cas d'une vrille cem‘rcge arriére, cette manoeuvre peut
permetire de corriger la tendance & l'applatissesment de
l'assiette. | |

Dans le cas d'une wrille centrage avant, cette manoeuvre peut
s‘avérer dangereuse en favorisant la tendance & plquer de
I'assiette, et peut conduire & transformer la vrille en auto-

fonnneaux. Dans tous les cas, appliquer les consignes de sortie
dés que la vitesse indiquée atteint 190 km/h.

v

Revision 13 du 15 oct 93
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Note

en cas d'arrét du moteur pendant la wrille, appliquer
immédiatement les consignes de sortle de-viilles puls appliquer les
consignes de remise en route (volir section lli chapl’rre I.4)

%

Résumé

Le comportement en wvrille du CAP 10B se résume de la fagon sulvante :

assiette a piquer centrage avant centrage arriére. assiette plate

vitesse élevée “— TENDANCES — ) | Vvitessefaible

délais < 1 tour gauchissement * gauchissement délais > 1,5 tours|
' "pour” "contre”

Revision 13 du 15 oct 93
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