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MANUEL de VOL EDITION n° : 1
DR 400/180 : du :10.5.1972

CHAPITRE T : GENERALITES

I) Descriptions et caractéristiques

Définition ¢ Envergure : 8.72 m.
Longueur totale 3 6.96 m.
Hauteur totale 1 2.23 m.
Garde d'hélice au sol : 0.254 m.
Garde hélice pneu et amor-
tisseur AV dégonflés ' Positive,

Voiluret La voilure du type "JODEL" dispose d'une
structure monolongeron & revétement

Dacron,

Type du profil : 43012 mod.
Allongement : 5,35
pitdre en bout d'aile ! 1o intrados
Corde de la partie rectangulaire: 1,71 m

2
surface : : 1,2 m

Ajilerons t

surface des 2 aillerons 2 115 m2
Angles de débattement $ page 1.17

La commande des allerons s'effectue au moyen du
manche par 1'intermédiaire de guignols, cables,
poulies de renvoi.

Les ailerons sont équilibrés statiquement.




MANUEL de VUL EDITION n° : 1
DR 400/180 du :10.5.1972

VOLETS DE COURBURE METALLIQUES :

surface des 2 volets : 0,669 m>

La commande des volets est manuelle et s'effectue
au moyen d'un levier situé entre les 2 siéges AV,

3 positions verrouillées.

10 Lisse = Volets rgntrés
20 ler cran 150_10% 15 mmg décollage
3°) 2e cran 60° 15 mm atterrissage.

Nota : En position décollage et atterrissage un
- ‘jeu de 15 mm au bord de fuite du volet
est normal.

FEMPENNAGE HORIZONTAL :

3

surface : 2,88 mz

L'empennage horizontal équilibré statiquement est
du type monobloc & commande par cables, dquipé
d'un anti-tab métallique automatique.

Le volant de commande du tab'est_situé sur le
tunnel entre les siéges AV, Un index indique 1la
position du tab sur une lumiére graduée de O a 10.

0 = plein piqué
10 = plein cabré

-

Débattements de 1'empennage

horizontal
Surface de l1l'anti-tab

Débattements de l'anti~tab

page 1§17
0,26 m

page 1-17
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.~MANUEL de VOL Edition n°® 1
DR 400/180 du :10.5.1972

]

EMPENNAGE VERTICAL :

. 2
Surface de la gouverne de direction : 0,063 m”

La commande de la gouverne de direction ecst
classique, par palonniers el par cables.

Débattements de la g. de direction : page 1.17

ATTERRISSEURS ¢

Le train fixe tricycle caréné & 3 roues iden-

tiques dispose d'une suspensionoléo-pneumati-
que a grand débattement. '

Le démontage des carénes de roues entraine une
diminution importante de la vitesse sur trajec-
toire et des vitesses ascensionnelles,

Le train AV est conjugué au palonnier par 1'in-

termédiaire de bilellettes a ressorts,

11 est équipé également d'un verrouillage au-

tomatique en vol de la roue dans lt'axe,
(amortisseur détendu).

Voie : 2,58 m.
Empattement : 1,65 m.
Dimension des roues : 380 x 150



~-MANUEL de VOL- Fdition n° 1

DR 400/180 du :10.5.1972
Pression de gonflage des pneus AV : Z2bars
AR ¢ 2,2 bars
AV, 160 mm.
Amortisseurs (course) %AR. 180 mm.
Pression de gonflage des §AV. 5,5 bars
anortisseurs AR. 6 bars
SCHELL fluid 4
el B Hydraulic 1 (Aéro).

FREINS 1

L'ensemble de freinage du type hydraulique
comporte un circuit indépendant sur
chaque roue,

Le freinage est obtenu en fin de course des
palonniers (places AV).

Le frein & main agit sur les 2 roues principales.
A 1ltarrét, 11 est indispensable de caler 1'avion,
Huile du circuit hydraulique : MIL.H,5606-A




~MANUEL de VOL- Ldition n® {2
DR 400/180

du pédvrier 1980

-

GROUPE MOTO-PROPULSEUR : (G.M.P.)

LYCOMING
4 cylindres opposés a plat

horaire
1+ 3« 2% 4.

Sens de rotation du moteur
Ordre d'allumage

Moteur
horizontalement & prise directe
Refroidissement par air.
Type : 0.360 A3A
Régime maximum continu : 2700 tr/m
Régime maximum d'utilisation normale : 2600 tr/m
Taux de compression : 8,5 /1
Température maxi de culasse : 260° C
Température maxi de fiit : 160° C

HUILE :

Carter d'huile immergé (capacité) ¢ T8 1

Pression d'huile : Ralenti : 1,75 bar
Pression d'huile : Normale :+ 4,2 & 6,3 bars

Choix de 1'huile en fonction de la températnre
extérieure

Température supérieure a 15°C =SAE 50 %n“lOOl
Température comprise entre 30°C et -20°C =SAE ho (n° B8O

Température MAXI de 1'huile = 118" C

ELECTRICITE : Une lampe témoin (ronge) indigque le
non fonctionnement de 1'nlternateur. Ce cireuit est
protégé par un fusible temporisé de ho A,




- MANUEL de VOL- Edition n° 1
DR 400/180 du10.5.1972

ESSENCE ¢

mini( 91 - 96
Fasance "Aviation" Indice d'octane ou ( 100-130

ou ( 115-145

e ettt

Pression d'essence maxi = 0,420 bar
Désirée = 0,210 bar
mini = 0,035 bar

Réservoir d'essence principal AR = 110 1.

(10 derniers litres de ce réservoir ne sont uti-

lisables qu'en vol horizontal),

Réservoir d'essence Avant Droit 40 1.
Avant Gauche 0 1,

Le robinet de commande se trouve sur le tunnel de
tableau de bord et permet de choisir 1'un des 3
réservoirs et de fermer le circuit.

L'installation G,M,P. dispose d'un réchauffage
carburateur (commande par tirette & blocage
"Tout ou rien") et d'une commande de richesse
(tirette jaune),

1.6



- MANUEL de VOL-

Edition n° 12
DR 400/180 ‘du 1 Flurier 1930
HELICES
1 2 0 Ly
! MARQUE
Senseniclf Sensenicl Sensenicl} Sensenich
‘ TYPE ;
REE 76 EM 76 EM 76 EM 76 TN
8850, 64 8550.68 8550.,58 8550, 54
DIAMETRE * * X *
I 1,93 1,93 1,93 1,93
l PAS
64 68! 581 gl
[nEGIME MINT
ﬁkglgIggz 2300 t/mnf 2250 t/wn 2500 t/mn 2500 t/mn
INIVEAU MER
REGIME MAXI
D'UTILISATION|| 2500 t/mn
| NORMALE

NOTA :

dviter une utilisation continue & des
régimes compris entre 2150 T/mn et

2350 T/mn.

Toute réduction de diameétre est interdite.

1.7,



MANUEL. DE VOL Edition n°13 Sept.80
DR 400/180 Révision n°13 Nov.86

HELICE

MARQUE : EVRA

TYPE ¢ TR5 180 102/140 CR 11

DIAMETRE : 1,80 m

PAS : 148 cm

REGIME PLEIN GAZ : 2150 tr/mn

REGIME MAXI. d'utilisation normale : 2600 tr/mn

NOTA : Voir chapitre 7 en ce qui concerne les limito-
tions et performances de cette hélice.

1.7 A



~ MANUEL de VOL Edition n° 1
DR 400/180 du : 10.5.1972

CABINE:

L'habitacle est accessible par une verriére
coulissante largable s'ouvrant de l'arriére
vers l'avant,

Les 2 sidéges AV, disposent de 6 positions de
réglage,

Les siéges AV, et AR, sont équipés de ceintures
de sécurité a débouclage rapide.

DIMENSIONS DE LA CABINE

Longueur : 1,62 m
Largeur 1 1,10 m
Hauteur t 1,23 m

CONDITIONNEMENT 1t

2 adrateurs au tableau de bord assurent 1l'ali-
mentation en air frais,

Le débit et l'orientation sont réglables,
Les passagers disposent également de :

1) commande de désembuage
2) Chauffage cabine

L'ensemble du chauffage est assuréd par un déchangeur
qui enveloppe le collecteur d'échappement droit.



“MANUEL, de VOL~ Bdition n° 1
DR 400/180 du : 10.5.1972

DESCRIPTION DES DIFFERENTS EQUIPEMENTS :

a) STANDARDS :

Double manette de gaz centrale (Cde pompe reprise).
Contrdle de richesse (tirette jaune).

Réchauffage carburateur.

Coupe~batterie,.

Clefs de contact sur sélecteur de maénétos,

Bouton poussoir du démarreur.

Ventilation cabine.

Tirette commande chauffage cabine.

Tirette commande désembuage pare-brise,

Robinet d'essence (4 positions).

Avertisseur sonore de décrochage "SAFE FLIGHT 164"
Poignée de frein a main.

Volant de commande de tab.

Jaugeur essence 4 réservoirs sur ensemble Jeager
Température d'huile.

Ampéremetre,

Compte~tours avec totalisateur d'heures fonctionne .
Compas magnétique, ment
Niveau transversal & bille.

Indicateur de vitesso,

Altimetre,

Variomeétre.

Radiateur d'huile et valve thermostatique,



~MANUEL d2 VOL- Edition n° 1
DR 400/180 _ du: 10.5.1972

Témoin lumineux deo
-volets
-réserve d'essence ARet AV.
- pression d'huile
- pression d'essence

- alternateur

Interrupteurs - disjoncteurs thermiguos
(breakers)
- voyants
- indicateurs

- pompe électrique d= socours
- décrochage

- démarreur

- servitudes

- Alternateur

1.10



- MANUEL de VOL- Edition n°® 1
DR 400/180 du ¢ 10.5.1972

b) SUR OPTION :

Indicateur de pression d'huile.

Thermométre pare-brise pour température extérieure.
Thermométre a distance pour température extérieure.
Compas au-dessus du tableau de bord.

Compas électrique & distance,

Contrdle du mélange carburateur (mixture-monitor)
Manométre de pression d'admission.

Altimétre de précision (3aiguilles) en pieds,
Compteur d'heures JAEGER.

Chronométre de bord.

Manométre de dépression pour contrdle des instru-
ments P.S.V,
Directionnel pneumatique.

Horizon artificiel pneumatique (alimenté par pompe
a vide).
Horizon artificiel électrique avec son interrupteur
et son fusible.
Eclairage de tableau de bord :2 voyants rouges avec
rhéostat.
Antenne "pitot" chauffante (+ interrupteur +'lampe
témoin)
Tndicateur de virage électrique antiparasité.

Coordinateur de virage "BRITTAIN".
Feu anti-collision rotatif.

Radio V.H.F.

Radio compas,

VOR

ILS

DME

Radio HF, 1,11



MANUEL DE VOL DR400/180

Marker beacon

Thermo carburateur

Thermo culasse

Phare droit et gauché + interrupteur et fusible
Feux de navigation

Statigue secours sur flanc tunnel

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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MANUEL DE VOL EDITION N°® 8

DR 400/180 Ry :20.6.1977

TABLEAU DE 20RD  version n° 1

1 Monette de goz 48 Siiccteur magnéto
12 Compas magnetique 49 Démarreur

13 Adrateurs 50 Coupe-batterie

14 Anémomdtre 51 Alternateur

15 Horizon ortificiel 52 Mixture

1o Aitimetre 1 53 Chauiiage cabine
17 VQ? + ILS 54 Richauffoge carbu.
18 Biile 55 Pompe électrigue
19 Directionnel 61~62-63 Fusibles

20 Variométre 64 Chronométre

21 Réceptrur VIR

Suction PSV
Altimétre 2
Compteur d'heures
Sélecteur d'écoute
Radio~compas

VHF n°1

VHF n°2

Pression d'admission
T® culasses
Tachymétre

T° extérieure
Amperemétre

T® huile

Pression d'huile
Jaugeur essence AVG
Jaugeur essence AVD
Jaugeur essence AR
Jaugeur essence sup.

40 Fusible 40 ompéres

41
42
43

Jacks radie
Interrupteurs fusibles
Voyants

44 Eclairage Tableau = bord (opticn)
45 Interrupteurs fusibles
46 Fusibles

-
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MANUEL DE VOL Ascdwnns £l - Edition N 8

DR 400/18B0 - du 28.06.1977

TABLEAU DE BORD  ypporon N° 2

() POO |

178085eB 0m B ehed fy2ourn g 1)

1- Chronomdtre (option)
2~ Anémometre

3~ Horizon 16- Aérateur
4- Altimetre 17- Manette des gaz
5- Indicateur de virage 18- Jacks radio
6- Conservateur de cap (opt) (option)
7- Variomarre 19- Interrupteurs-
8- Tachymdtre - dis joncteurs
20- Selecteur magnétos
10~ Options ‘ 21~ Disjoncteurs
22- Chauffage-
désembuage
23~ Voyants
11~ Manomdtre de dépression(opt) 24 - C?e de mélange
12- Températute d'huile 25~ Réchauffage
13~ Pression d'huile carburateur
14~ Ampiremdtre ou voltmdtre 26- Inter. batterie e

15. Tndicateursde quantité d'essence alternateur

1.33cer
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- MANUEL de VOL- Edition n® 1
DR 400/180 du : 10.5.1972

s
Laget Pumeiirtety

CHAPI@RE Il : Limites d'emploi

a) Bases de certiTication

L'Avion DR 400/180 "Régent" a été certlié

le 10-5-1972 en catégorie normale et utiti-
taire conformément aux conditions techniques
sulvantes :

- Conditions générnles du réglement Air 2052
mis A& jour du 6 jJuin 1966.

~ Conditions complémentalres pour conformitd
A FAR part 23— amendement 7

- Conditions particuliérea relativesau lar-
gage verriére,

b) Vitesses limites (Equivalent de vitesse, BAS )
4 la masse maximale @

Vne
Vno

e we

Vitesse &4 ne pas dépasser) : 308 kn
§Vitesse maxi d'utilisation

normale)
Ye t (Vitesse de calcul en crol-
sidre) : 260 hu

260 km

-

va : (Vitesse de manoeuvre) 3 215 ka
Vfe : (Vitesse limite, volets
sortis) 170 %n

Repéres sur 1'anémométre :
- Trait radial rouge : 308 km/

- Arc jaune de 260 4 308 km/h
(zéne de précaution "air calme')
~-Arc vert de 105 & 260 km/h (Zone d'utilisation nors

~Arc blanc de 95 A 170 km/h (4one d'utilisatior des,

L'avertiascur de déarochage fonchtionve 10 5 15 kwm/n
avant le décreochage. S
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c¢) Focteurs de charge limite de calcul & la masse
maximale ¢

~ Volets escomotés (lisse) : Cat."N" : n = 43,8 et n = =1
Cat."U" : n = 4,4 et n = -7
- Volets sortis : Cat."N" et "U" : n = 42

d) Masses maximales autorisées :

- Catégorie "N" : Décollage : 1100 kg
Atterrissage : 1045 kg

- Catégorie "U" : Evolutions : 950 kg

e) Centrage :

~ Mise & niveou : longeron supérieur du fuselage,
~ Référence du centrage : (Bord d'attaque de la partie
rectangulaire voilure,

Longueur de la corde de référence : 1,71 m

Catégorie "N" Limite AV : 0,205 m & 750 kg (12%)
““““ 0,428 m & 1100 kg (25%)
Variation linéaire entre les 2 masses.

Limite AR : 0,564 m (33%)
T limite valable quelle g
soit la masse),

H

Avant tout chargement, le pilote dojit s'assurer que la
masse et le centrage sont & l'intérieur des limites pres-
crites.

NOTA : (La banquette AR doit comporter une ceinture par
passager,

2.2
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kg‘
Graphique ,Masse, Centrage
1100 '

950

750

] o
0,205 0428 0564dm

12 % 25% 33%

f) Plagquettes obligatoires :

Soute A& bagages.
Maxi : 60 kg

1)

Voir centrogramme

2) Ne pas fumer

Conditions de vol. =
V; ;\u . e ¥
3) F.R e jour

En z8ne non givrante

()
gy
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Cet avion doit &tre utilisé en
catégorie normale ou utilitaire
conformémént au manuel de vol de
l'avion approuvé par les Services
Officiels.

Sur cet avion  tous les repéres
et plaques indicatrices sont relatifs

4) a son utilisation en catégorie
normale.
Pour 1'utilisation en catégorie
utilitaire se réflérer au manue |

de vol. Aucune manocuvre acrobatique
y compris la vrille n'est autorisée
pour 1tutilisation en catégorie
normale.

V itesse de manoeuvre Va = 215 km/h = vitesse
de manoeuvre maximum & laquelle on peut braguer

les pgouvernes a fond. (Profondeur - Direction

Ailerons). .

Limitations G.M.P.

1°) Pour les avions sortis avant le 31.12.79

. Régime maxi.continu : 2700 T/m (ctrait
radial rouge) '

. Température maxi culasse : 260°C

. Huile : Tempdérature maxi : 118°C(trait
Pression Normale : 4,5 a 6
(arc vert)

Mini ralenti : 1,7 bars
: Pression mini ¢t 0,035 baw

es avions sorblis apres lLe |.1.80

.3 ba

. Essennre
2° Pour 1

. Régime maxi continu : 2700t/m (trait radial

1Moy

"8

. Régime maxi dlutilisation normale: 2600t /m

. Températuer culasse : 2060°C

. Huile : Température maxi : 1I8°C(trait rouy

Pression normale : 4,5 a4 6,73 hn
(a1w* Y(W“[)

s

P
—
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Mini ralenti : 1,7 bars

. Essence : Pression mini : 0,035 bar

h) Repéres sur le tachymétre

1) Pour les avions sortis avant le 31.12.79

Arc rouge 2150 a 2350 t/mn
Arc vert 2350 a 2700 t/mn

Trait rouge 2700 {/nn

2) Pour les avions sortis aprdés le 1.1.1980

Arc rouge 2150 & 2350 t/mn
Arc vert 2350 & 2600 t/mn
Trait rouge 2700t/mn

i) Carburant :

Essence "AVIATION" Indice d'octane mini : 91/96

ou 100/130
ou 115/145

Réservoirs Capacité totale

S N S —

I
|
|
|
i
l

* Principal 110 1.
AV. Droit 40 1.
AV. Gauche | 40 1.
j) LUBRIFIANT :
Capacité du réservoir : 7,6 litres
Jauge minimum ¢ 8,8 litres
Jauge maximum i 7,6 Litres

k) EVOLUTIONS :
Décrochages (voir page 5.1)

INTERDICTION :

(4 quarts)
(8 quarts)

Aucune manoeuvre acrobatique n'est autorisée en

catégorie "N".
Vrilles interdites
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LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE "™ U "

Dans les limites de cette catégorie sont
dqutorisdes les manoeuvres suivantes @

- Virages serrés

- Huit lent

~ Virage en montée dynamique

~ Décrochages de mise en garde.

Ces manoeuvres doivent 8tre effectuées dans les
conditions ci-dessous :

Les sidges AR, doivent 8tre inoccupés.
Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se
situer dans le domaine d'utilisation normale.

2,5 bi
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CHAPITRE ITI : PROCEDURES D'URGENCE

1) Feu de moteur en vol :

Fermer 1'essence,

Mettre plein gazs jusqu'a épuisement du
combustible,

Couper les contacts allumage.

Couper le contact batterie et 1'excitation
de l'alternateur avant l'atterrissage.

(La coupure contact batterie supprime
Nota :(également le fonctionnement de 1'aver-
(tisseur de décrochage.

2) Feu de moteur au sol :

Ne pas enlever les capots

Diriger le jet de l'extincteur dans 1a
prise dynamique, ou par le trou de
passage des échappements,

3) Panne de 1'alternateur :

Si l'ampéremétre indique "décharge" (-)
couper l'excitation de 1'alternateur et
‘réduire les consommations dlectriques an
minimam, (Radin, instrumenta) puisque seule
la batterie fournit du courant,

Aucune anomalie de fonctionnement du motrvr
n'est a craindre,
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) GIVRAGE DU CARBURATEUR

5) ATTERRISSAGE DI FORTUNE

Si Je régime diminue sans autre varistios
des paramétres de vol (Vitesse-nltitude)
tirer le rdéchauffage carburatenr a fond-
Commande & 2 positions : tout ou rien.

Le régime augmentera dés que 1n glace
sera fondue. Le fait de tiver le réchauf
Tage carburateur pProvogque normalement une
chute de régime de 150 t/mn ot augmente *-
consommation horaire.

S5i le givrage est brutal, tirer le rdédchawm
fage carburateur et mettre plein pgnz,

.

Vérifier les ceintures de asdenritd.
Fermer 1'cesence et couper le cirvenit
électriqne avant 1l'atterrissapge pour
éviter toul risque d'incendie,

NOTA : Tn cas de déformation dn capot moi
consécutive a un incident an conrs
de ltatterrissage et empfchant 1'orn
verture normale de 1a verridre ves
I'avant, ntiliser le svatdme de 1:
gage ! soulever les deusr apneaux
rouges de largage, ouvrir le verre:
central de verriore,

6) VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille invelontaire 1a rdenpéd.
ration doit &tre effectude par des ac-
tions normales, classimques. (Manche nux
neutres, pied contraire,)

Les volets doivent &tre rentrde,
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b

CHAPITRE 1V Procédures normales.

1) PREPARATION DIS VOLS

Avant chaque vol, s'assurer que la masse
et le centrage sont A 1'intérieur des li-
mites prescrites (Par exemple a 1'aide
d'un centrogramme),

DETERMINATION DU CENTRAGE POUR UN POLIDS DONNE.

1° METHODE.

Utlliser le centrogramme fourni pavr le cons-
tructotr,
Important: Véritier que le poids de départ
(point sur le centrogramme),
corresponde bien & la derniére
fiche de pesde.

2¢ Méthode :

Effectuer le calcul classigque des woments
avec les bras de levier suivants (~n m.)

Passagers AV e 0,01 m

i AR v 1,19 m

Lssence AR te 1,12 m
AV t+ 0,10

Bagnges t+ 1,9

-
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EXEMPLE DE CALCUL DE CHARGEMENT

Masse de 1'avion & vide 570 kg.

Centrage de 1'avion a vide : 0,239 m (14°)

Moment & wvide : 570 x 0,239 = 136,23
Passagers AV 154 x 0,10 = 63,14
Passagers AR 154 x 1,19 = 183,16
Easence AR : 80 x 1,12 = 20 .60
Essence AV : 58 x 0,1 = 5,80
Bagages : ho x 1,9 7,00

1056 kg 554,03 m.kg

CENTRAGE EN CHARGE

SL1
—2—2};«. = 0'52‘" m

1056 .

Le centre de gravité est donec & 1'inidrieur
des limites et la masse totanle est ivnfdrieure
4 la masse maxi autorisde .

W oihie
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2) VISITE PRE-VOL :

1) Pousser 1'interrupteur géndral (coupe-

3)

batterie sur marche,

- Vérifier 1'indication des jaugeurs

d'essence,

- Tirer 1'interrupteur général (coupéd),
contacts magnétos coupés, robinet
d'essence ouvert, correcteur alti-
métrique (richesse) tiré.

Avant le premier vol de la journée et apreés
chaque plein de carburant, aprés avoir lais-
sé reposer quelques instants, appuyer sur
les purges essence

(voir planche 1 - 1)

~Vérifier les bouchons de fermeture des
réservoirs d'essence,

~Vérifier la mise & l1l'air libre des
réservoirs,

~Vérifier la propreté des prises dfair

statiques

Vérifier 1'état des empennages.
Vérifier le tab (charniéres libres)
Vérifier les charniéres de la direction

Vérifier 1'état des volets et leurs char-
nigres,

Stassurer qu'en position fermé, les volets

soient en appui suvr les cnles,
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=

6)

7]

5) Vérifier les charniéres d'ailerons,

Enlever les cordes d'amarrage et la fourche
de maneceuvre s'il y a lieu.

Vérifier 1'état des atterrisseurs principaux

Pression de gonflage des pneus

AR
AV

2,2 bars
2 bars

ton

Vérifier que la course restante des amortis-
seurs soit au moins égale a 70 mm,

(Le haut de la caréne de roue doit se trou-
ver sous le trou repére de la caréne fixe.
(Avion vide, essence quelconque ).

Sinon regonfler l'amortisseur.

(Pressions : indiquées sur la jambe de train
de 1l'avion)
Vérifier 1'état des carénes de roues,

Vérifier la propreté verrieére.

Vérifier le niveau d'huile (Ne pas voler
avec moins de 3,8 litres, repére n® 4 sur
la jauge.

Faire le plein pour un vol prolongé.
Vérifier 1'état de 1'hdlice, du cdne, des

déflecteurs.

Vérifier 1'état de l'entrée d'air de la
prise dynamique et s'assurer de sa pro-
preté,

Lh,3,
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Vérifier la fixation des dchappements
Furger le filtre-décanteur.
Démonter s'il y a lieu le filtre & air et le

nettoyer
Fermer et verrouiller la trappe de visite
dthuile,
Vérifier %a fi§ation du capot moteur supérieur
dzus ).

Effectuer la visite prévol compléte avant le

premier vol de la journée. Ensuite on peut

limiter les vérifications & 1'état des gouver-
nes,

Avant de s'installer dans la cabine vérifier

ltarrimage des bagages,

3) AVANT DF METTRE LE MOTEUR EN MARCHE :

Régler et verrouiller les siéges et Jles
ceintures de sdécuritd,
Verrouiller la fermeture de la cabine,
Vérifier les commandes de vol.
Serrer le frein de parc (Point blanc sur la
poignée &4 12 h.)
Pousser l'interrupteur général,
Régler le tab au neutre.
Pousser la commande de richesse
(Plein riche).
Pousser le réchauffage carburateur,
Ouvrir l'essence,
Rentrer les volets.
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h) MISE EN MARCHE DU MOTEUR :

- Pompe électrique en marche
-~ Lorsque les pulsations s'espacent, actionner
la pompe d'injection (commande de gaz) sur
toute sa course, 2 fois,
~ Réduire les gaz.
- Batterie et excitation en circuit.
- Contacts sur magnéto gauche
(Position "Left" L).
- Démarrage
- Contact sur "BOTH"
- Laisser le mgteur tourner aussi preés
du ralent!l que possible (surtout
8'11 est froid) & un régime ol il
ne vibre pas.,

Des explosions espacdes suivies de *"puff" et
fumée noire dans les échappements indiquent un
moteur nové,

Couper les contacts magnétos, pousser les gaz
a4 fond, faire tourner 1'hélice au démarreur
une dizaine de tours pour éliminer 1l'excds
d'essence,

Recommencer le démarrage normal sans pomper.

Si le moteur est sous alimenté (temps froid)
il est nécessaire d'effectuer des injections
supplémentaires.
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Dés les premiers allumages corrects, ouvrir
légeérement les gaz pour entretenir la rotation.

Par temps trés froid, brasser 1'hélice & 1la
main puils essayer comme cil-dessus,

Nota : Laisser refroidir le démarreur rntre
chaque tentative afin de ne pas le
griller prématurément.

Wt
S

ROULAGE

Freins bloqués, mettre un peu de gaz pour
faire basculer le nez de l'avion et &tre
assuré que la roue AV est déverrouillée,

Lesserrer le frein de parc.

Rouler doucement pour évite autant que

4

possible d'avoir a freiner brutalement.

Meilleur régime de refroidissement au parking :
1200 t/mn.

Pour un roulage rectilipne, éviter de sollici
ter continuellement le palonnier.

12

Les virages au sol doivent ftoujours s'effec-
tuer & faible vitesse,

Pour des virages serrds & faible vitesse frei-
ner a fond de course de palonnier,

En ronlage avec vent de travers, incliner le
manche dans le vent pour controler l'avion,

.6
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- Ne pas soulager la roue AV pour faciliter
la tenue dans 1'axe,

~ Décoller franchement vers Vi = 100 Km/h,

- Palier de sédcurité,

~ Début de la montée vers Vi = 130 XKm/h,

DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS

- Utiliser les ailerons pour diminuer la
composante transversale due au vent.

- Accélérer 1l'avion A& une vitesse supdé-
rieure a la normale.

- Décoller trés franchement pour éviter
de retoucher la piste,

- Une fois en l'air, orienter 1l'avion vers
le vent pour corriger la dérive.

8) MONTEE .
. Passage des obstacles

Vitesse de meilleur angle de montée avec 1°
cran de volets Vi = 130 km/h,

. Montée normale

~ Rentrer les volets

- Toujours plein gaz, accélérer A la vitesan
optimam de montée : 160 & 170 Km/h,
(en altitude : Vi = 160 Km/h,

-~ Régler le tab de compensation des efforts
sur la profondeur,

- Couper la pompe électrique,

La montée au plus groand angle doit Btre
NOTA :{de courte duréde en raison n refroidis=-
(sement moteur.

h,e,
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Les 10 derniers litres du réservoir dlessence
arriére ne sont pas consommables en montée.

9) CROISIERES 1

~ Manette de gaz pour régler le régime moteur
en fonction de la puissance désirée,

- Réglage du tab de profondeur,
- Réglage de la richesse.

Correcteur manuel de la richesse du mélange.

Appauvrir progressivement Jjusqu'dé ce que le
moteur ne tourne plus rond, puis, enrichir
suffisamment pour qu'il tourne & nouveau
régulidrement,

La richesse doit &tre réajustée aprés chaque
changement de régime ou d'altitude.

Altitude de croisiére

Pour maintenir une puilssance constante

i1l est nécessaire de pousser la manette

des gaz lorsque l'altitude augmente,
(Voir chapitre "Performances"),
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Il n'y a ancun incowénient sur le plan mécanique
a utiliser un régime de croisiére dit "rapide"

& savoir voisin mais inférieur & 2600 t/mn
(régime maximum) & condition gue la puilssance

soit elle-m&me inférieure & 75 %

10)_DESCENTE

~ Tirer systématiquement le réchauffage
carburateur, moteur réduit,

=~ Diminuer 1a vitesse, régler le tab.

« Pousser la commande de richesse

(plein riche),

~ Pompe électrique de secours en marche,

- En dessous de 170 km/h sortir les volets
au moment opportun,
Réajuster le tab,

Durant une descente prolongée

NOTA 1 augmenter de temps en temps le
i régime afin de maintenir 1le
moteur chaud.

11) ATTERRISSAGE 1

- Vitesse de présentation,

( vi = 1,3 fois la vitesse de décrochage
( Vi = 125 km/h A 1045 kg,

- Réchauffage carburateur tirvé & fond
et bloqué.

~ Richesse poussée (plein riche).

I, 10
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- Surveiller la vitesse surtout par vent fort.

~ Arrondir progressivement.

ATTERRISSAGLE MANQUE 3

- La remise des gaz est possible en toute
configuration,

- Pousser le rdéchauffage carburateur.

- Rentrer les volets dis que possible A 1a
position déecollage {1° Cran).

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS :

- Présentantion & inclinaison nulle en corvigeant
ja dérive ou avec une aile basse (aile an vent)
ou un combiné des 2,

- Redresser juste avant de toucher,

~ Maintenir la ligne droite au palonnier ainsdi
qu'd 1'aide du gauchissement qui sern maintenn
du cbdté dtol vient le vent,

12) APRES L'ATTERRISSAGE !

- Rentrer les volets dés le roulage,

- A 1'arrdt sortir les volets (on dvitern ainsi
de les détériorer & la descente des passngers),

~ Verrouiller le Trein de parc,

- Moteur & 1200 t/mn,

_ Sélectionner chaque magnéto et vérifier 1a
coupure des contnrets,

- Tirer & fond la commande de richesse qni agit
comme étouffoir en fiun de course,

W ot
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Couper le circuit allumage.
Couper 1la batterie,
Fermer 1l'essence,

Caler les deux roues principales,

i

i

13) DEPLACEMENT DE L'AVION AU SOL 3

~ Utiliser la fourchette de direction de
la roue AV, '

- Un centrage AR entraine le verrouillage
de 1la roue AV, Dans ce cas le déverrouil-
lage de cette roue est obtenu en soculevant
la. queue de l'avion ou en appuyant sur
1'hélice.

Un braquage trop important de la

NOTA ¢ roue AV entraine le serrage des
— freins de 1l'une des roues princi-
pales,

14) AMARRAGE 1

- Avion vent arriére,

~ Bloquer le manche avec la ceinture de
sécurité de la place pilote,

- Amarrer par les 2 anneaux sous les ailes
et 1l'anneau situé & l'arridre du fuselage,

"~ Ne pas bloquer le frein de parec,

- Caler les roues,

- Mettre la housse,

h,17
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H

15 ) PRECAUTIONS A L'ENTREPOT

- Sans housse, le soleil fera apparaitre des.
marbrures dans le plexiglass de la vevriére,

- 51 1'avion est inutilisé un certain temps
velller & sa propreté,

"Un petit effort sera toujours
récompensé”

~ Brasser également 1'hélice quelques taurs

au minimum toutes les 2 semaines peur Ju-
brifier les parties internes dil moteur,

Le plein d'essence emp&che la condensation

dans les réservoirs,

1
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément a 1'arrété du 3 avril 1980 le
niveau de bruit admissible pour 1'avion DR

400/180 correspondant & la masse maximale de
certification de 1100 kg est de 74,7 dB (A).

Les limitations (e défindtion

de l'avion nécessaires pour que celui-ci satisfasse
cette exigence sont les suivantes

- Utilisation de 1a seule hélice
SENSENICH 76 EM 855-0-64.

- Limitation de la puissance maximale
d'utilisation normale a 2600 RPM.

Dans cette définition, le niveau de bruit déterminé
dans les conditions de 1'arrété précité, et

a la puissance maximale d'utilisation normale
est de 73,1 dB (A).

L'avion DR h00/180 a regu con-
formément O L'arrétd du 3 Juillet 1975, Lle
certificat de type limitation de nuisance
| n® 45 A4 Ia date du 6 Mars 1980.

5.0
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Vent de travers limite démontré

40 km/h ~ 25 M.P,H, - 22 knots

Vitesses de décrochage : Vi en km/h
(au poids total)

Etalonnage anémométrique 3

L'installation anédmométrique étant bien

adaptée, les vitesses indiquées sont pratique.

ment égales aux vitesses conventionnelles

Vi = V conventionnelle

Les vitesses indiquées ne seront corrigdes

qu'en fonction de l'altitude et de la tempéra-

ture cxtdrieure.

\.;‘
-
—

Tnclinaison de l'avion 0 30° | 6O°
Volets rentrés 105| 113 148
Volets Ier cran - décollage 99| 106 itho
Volets 2ém cran - atterrissage 95) 102 123k
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MANUEL DE VoL
DR 400/180

- PERFORMANCES DE DECOLLAGE

Par vent nul, volets Ter cran.
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-~ Manuel de vol - DR 400/180

Edition 1 du 10.5.72

Performances en palier

& la masse maximale 1100 Kg
en atmosphére standard
au réglage mixture optimale

sans réserve de carburant et par vent nul

Hélice Sensenich 76.68

Puissance Altitude V vraie Régime [Distance
Consommation feet Km/h Moteur Km
Durée
Pleine ' 0 278
Admission Looo 279
8000 267
12000 255
75 % 0 248 2500 1200
39 1/H o000 257 2600 1250
by 52 8000 267 2700 1300
60 9% 0 228 2310 1350
32 1/H hooo 235 2400 1390
511 56 8000 2h2 2490 14130
12000 249 2580 1h70

Performances en plané

Moteur coupé, l1l'avion plane

9,5 fois sa hauteur a VI 150 Km/h

L'altitude et la température n'
d'influence sensible,

ont pas
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- Manuel de vol - DR 400-180 Edition 1 du .10.5.72

Performances de montée

en atmospheére standard

volet & 0Q°
pleine admission, mixture optimale

Hélice Sensenich, 76.68

A 1a masse de 1100 kg
Vitesse ascentionnelle au sol 4,2 m/s

Réduction de 0,24 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 15500 ft

Vitesse optimum 170 Km/h au sol
150 Km/h au p?afond

A la masse de 900 Kg )
Vitesse ascentionnelle au sol 5,8 m/s
Réduction de 0,26 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 20500 ft

Influence de la température

Chague 10° au-dessus du standard abaisser
le plafond de 1000 ft et diminuer la
vitesse ascentionnelle de 0,24 m/s
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- PERFORMANCES D'ATTERRISSAGE
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-MANUEL de VOL~ Fdition n° 1
DR 400/180 du 310.5.72

CHAPITRE VI ENTRETIEN COURANT :

1) Nettoyage 1

~ Laver & l1'eau et au savon - Rincer &
1l'eau clailre.

~ Ne jamails utiliser le jet,

-~ Lustrer les peintures avec des produits
trés légérement abrasifs,

-~ Ne pas employer de produits & base de
silicone,

- Pour la verriére employer un produit spé-
cial pour plexiglass,

2) Vidange 1

~ La vidange de 1'huile moteur doit 8tre
effectude toutes les 50 heures,

NOTA : Pour 1l'inspection des 50 et 100 h,
_— se référer au manuel d'entretien,

0



MANUEL DE VOL Edition n® 2

DR h00/180 Du 1-9-1972

CHAPITRE VII : ADDITIFS :

1) Remorduage :
Votre DR A400/180 "Régent" comporte i

~ Un ronforcement de structure monté sur ltavion
en usine

~ Un b&ti tubulaire équipé dt'un erochet Aérazur
Type 12 A

~ Une poignée de commande de largage au niveau du
pilote

~ Une. plaguette dtutilisation prés de la commande
de largage.

Planours ¢ 76-58, 76-54 (76-64 tombe dans les
régimes eritiques en utiilisation normale)
Danderoles 3 76~54 (76-58 tombe dans les régimes
critiques en utilisation normale)

PROCEDURES DE REMORQUAGE PLANEUR 3

En plus des procédures habituelles, faire un essai
do fonoctionmnement du crochet avion et plancur

Volets au ler cran jusqutad Vi 140 (rentrés au
dessua)
Pleine admission pour toutes les montées,

Descente § Ne pas réduire en dessous de 2500 t/mn
mmmmmmmm pour éviter un refroidissement trop
important du moteur., Vitesse recommandde
Vi ¢ 250 km/h

VITIESSE DE REMORQOUAGE ¢

Planeurs § Toutes les vitesses entre la vites=sse
mini de remorquage avion Vr et la vitesse maximum
autoriséde pour le planeur en remorque sont utilisa-
bles

7.}



Edition n® 2

DR 406/180 du g 1-9-1972

La vitesse optimum de montée dépend des cerac-~
térintigques planeur s pour des planeurs peu chargé:
4y m2 et de . finesse meoyenne, la vitesse eptimum ' ~
68t Vr, pour des planmeurs trds chargés au m2 el de
ghande finesse, elle pent dépasser 130 Xm/h,

Une vitesse deé montdée plus grande que 1'eptimum
peut Stre ndcessaire en cas de refroidissement.
#oteur critique. :

LH

AGE _DE_BANDEROLES

Bnr pluas. dee procédures hebituelles i

~ faire un essai de fonctionnement du crechet de
1tavien i ,

-~ Aescrecher ensuite le cfible & ltavion et & la
bandsrele '

- plmeer la banderele repliéde sur le sel en avent
de l'uvien afin que ce dernier ait atteint une
vitesse suffisante au moment ot la banderecle
guitte le sol, Dans le cas dfacerochage en

"piok up®, la vitesse de présentation de 1lavien
dodt 8tre de 105 Km/h '

Une vitesse toute.proche de Vb est & conserver

pour. teut le vol,

Dans le cas de remerquege de banderoles & faible

vitesse et par temps chaud, si besoin ost, monter

_le défilecteur (plan 58-319) sur le capet meteur
imférieur pour eveir un meilleur refreidiseement
motewr,., ie mentage de ce déflecteur est préve en

phhon., . -

ﬁzzgnnﬁte obligateire pour lfavien équipé dfun
crochet de remerquege @

fTutiliention de Liavion en remorquage,
ulter le Mamuwel de vol approuvé

vt




ion n© 2

MANULL de  VOL Edit
DR4OO/ 180 du : 1/9/1972
LIMITES D'UTILISATION
" e
1) 2) 3)
Masse remorqueur en Kg 760 B50. 1000
Vitesse mini remorquage ;
planeur Vi ) 115 120 130
Vitesée mini remorguage , :
banderole Vb 1 100 105 120
Valeur mini de la viteése
autorisde pour le planeur
en remorquage’ ' 140 1h5 160
Hasse maxi planeur g
Nz & Vr = 0,Tm/s * 915 710 376
Massc maxi planeur
Ve & Vr = 1,7 710 555 295
100Cx.S maxi des bandero- 190 125 hs
les
VNoto :
1) Cas normal d'ewmploi : 1 pilote - 1101 esscuce.

2) Cas d'édcole. de pilote remorquens,

3) Cas limite exceptionnel : convoyage
avee retour Jd'un planneur léger, jet
Lus avec banderole. rdduitn.

de persounncl
de prospoo.

RESISTANCE A RUPTURE DU CADLL DE RiLOROUAGE. ¢

- waximale
- minimale

»
.
-
®

1000 da N
0,8 fois la massc planecur,




: RE Ldit ° 2
DR 400/180 Du § 1-9=1972
NCES EN REMORQUAGE en m/s 1
 Masse du remorgusur 760 kg | 850 kg | 1000 kg
| Vibense de décrocl 3 87 92 100
volute ter cran (Hm/h)
Vm asoensionnelle
% & Vr avee p r
xmmﬁ (comd, FAR 23,65 r
2475 2,9 3¢15
A W .-.mm ‘plameuar (m/s)| 7,2 §,2 &,9
. A Vb awvec banderele -
; E&gﬁ 2,75 2,9 315
A sams banderole 6,3 Kokt ol

k1o {(225) )
hss (255) | 650 (373)
555 (320) | 810 (keed |
620 (360) 910 (350} |

Te b




MANUEL de VYOL Edition n® 2
DR4Y0O/ 180 du @ 1/9/19712°

PURFORMANCES DE DECOLLAGE SUR UIRBE PLANEUR SUR ROUE

(suite)

REMORQUEUR_850 Kg i

masse planeur
300 kg 600 kg
altitude température : ’
Z =0 il - 505 (285) 710 (k15)
St +20° 560 (325) 795 (470)
% St=T° 695 (410) 1005 (G13)
\ ‘ . A
0001t | g4 4200 775 (M65) 1135 (703)
) REMORQUEUR 1000 kg -
v b st = 150 | 700 (415) -
st + 20° 780_(470) -
7= hooore | St = 77 985 (600) .
' s¢ 4200 | 1110 (690) 3

_ : 1
Dans chaaque case, distance totale en métres depuis
1tarrdt pour passer 15m av = 1,3 Vsl. T
(Longueur du roulement pour atteindre 1,1 Vs 1) ..

7.5



- MANUEL DE VOL - | Edition nr
DR 400/180 Du : 29.5.73

2 )~ INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

( sur option)

Capacité : 50 litres

Bras de levier : 1,61 m

Localisation : sous le coffre & bagages

Pour utiliser le carburont contenu dans le réser-
voir supplémehtoire consommer d'abord une quontité suf-
fisante du réservoir arriére puis vidanger le carburant
du réservoir supplémentaire dans ce dernier a l'aide de
la tirette plocée sur le tunnel avant.

La quantité de corburant contenue dans le réser-
voir supplémentoire est donnée par un indicateur plucé

dans lo partie supérieure droite du tableau de bord.

7.6



MANUEL DE VOL Edition n° 7
DR 400/ 180 pu : 10.5.76

9 -~ UTILLSATION DU STRBILISATEUR DE ROULIS
(OPTION)

1) TYPE
Stabilisateur de roulis EDO-AIRE-MITCHELL CENTURY 1-AK 306

2) LIMITES D'EMPLOT

Ne pas utiliser le stabilisateur lors du décollage et de
l'atterrissage.

3) PROCEDURES D'URGENCE
En cas de mauvais fonctionnement le stabilisateur peut
&tre coupé momentanément soit en appuyant sur le pous-
soir situé sur le manche, soit en coupant 1l'interrupteur
principal situé au tableau de bord.

De plus le stabilisateur peut dtre facilement surpassé
en actionnant les commandes de vol manuelles.

4) PROCEDURES NORMALES

4.1 Contrdle prévol

1

Enclencher 1l'interrupteur principal du stabili-
sateur.

- Tourner le bouton de commande marqué "TURN" &
gauche ou a droite et vérifier que le volant
tourne dans la bonne direction.

- purant le roulage, le bouton "TURN" étant au
neutre, contxdler gue le manche tourne dans la
direction opposée lorsque 1'on effectue un wi=
rage.

- Vérifier le mouvement des aiflerons.

- Contrdler que lorsque l'on appuie sur le bouten-—
poussoire situé sur le manche le stabilisateur est
désengagé momentanément.

7T



MANUEL DE VOL Bdition n°?
DR 400/1 g0 bu :

© 10w S F

O

4.2

4.3

Avant décollage et atterrissage

Couper 1'interrupteur principal du stabilisateur.

Montée, croisidra, descente

Aprds avolr stabilisé l'attitude de l'avion et
réglé le trim de profondeunr, enclencher 1'inter-
rupteur principal du stabilisateur.

La bouton "TURN® &tant réglé au nentre, ajuster

le bouton marqué "TRIM" pour évitar toutes dérive

NOTE :

de cap.

Un virage peut &tre commandé soit manuellement en
appuyant sur le bouton poussoir du manche et en
actionnant les commandes, solt en tournant le
bouton "TURI" (virage & taux standard).

Pour voler horizontalement et sans dérive de cap,
il eat nécessaire d'avoir bien réglé le trim du
etabilisateur, et de veiller d garder la bille
de l'indicateur au milieu.

-1
)



MANUEL DE VOL EDITION N° 9

DR 400/180 Du 26.04.1978

-

4 - Hélice A pas variable HOFFMANN
HO-V 123 K/180 R (option)

1- Généralités

Hélices HO-V 123 K/180 R
.Diameétre 1,80 m

. Petit pas A R = 63 em....vvvvevnns 13°

I
™
w
o
=
.

.
.
)
~
-1
i

. Grand pas a R =
Cone : VP 300 96
. Régulateur : B 210689
Lore de 1'utilisation de 1'hélice & pas variable, un
mano de pression d'admission est nécessaire.

La commande de régulateur hélice doit &tre en position
24,

2- LIMITES D'UTILISATION

- L'utilisation de 1'hélice 2 pas variable augmente la
masse 2 vide de 7,03 kg
Les bras de levier de 1'hélice est - 1,0 m

- Le moment & vide charge de - 7,023 kpm

- Reperes sur le tachymdtre
Arc vert : 2350 a 2700 t/mn
Trait rouge : 2700 t/mn
Arec rouge : 2150 & 2350 t/mm  est & supprimer.



LANUEL DE VOL Edition N° 9

Du : 26.04,1978
® 400/ 180

3- UTILISATION NORMALE

Changement rapide : Nombre de tours 2 auvgmenter
"POUSSER LE BOUTON"

: Nombre de tours 3 diminuer
"TIRER LE BOUTON"

. Réglage fin ! Nowbre de tours 2 augmenter :
"TOURNER A DROITE"

: Nowbre de tours & diminuer
"TOURNER A GAUCHE"

. Mise en route du moteur : plein petit pas

. Mise en température et roulage : plein petit pas

- Contrdle hélice : Plein petit pas mettre 1800 t/mmn
Passer 2 a 3 fois du petit pas

au grand pas
Remettre petit pas

Décollage : Plein petit pas - Plein gaz
ATTENTION ¢ Manoceuvrer les commandes de gaz ot

d'hélice lentement.

. Montée : Plein petit pas - Plein gaz.
Si la montée optimale n'est pas né-
cessaire, réduire la pression d'ad-
mission et le nombre de tours.

7.10



MANUEL DE VOL Edition N° 9

DR 400/180 ‘ Du : 26.04.1978
« Croisidre : Diminuer pression d'admission, et

nombre de tours 2 1l'aide du raglage fin
selon table jointe

. Descente : Diminuer pression admission jusqu'a ce
que le nombre de tours diminue, ensuite
mettre 1'hélice sur plein petit pas.

. Attertidsage : Hélice plein petit pas, puissance selon
besoin.

. Arrét du moteur :Arréter le moteur normalement, toujours
plein petit pas.

« 4+ PERFORMANCES

Voir page 7.13

5= ENTRETIEN COURANT

Voir manuel d'utilisation et d'entretienm n® 25.05.73
pour 1'hélice A pas variable 2 constant speed.

Pl



t DR

VOL

Pl MM L R0

Edition ..° 9

Du 26.04.1978

S+ LISTE DES EQUIPEMENTS STANDARDS

ot PLIECE FOURNISSEUR REFERENCE
i Holicz % pas HOFFMANN HOV 123 K/180R
e i variable

L Cénz d'hélice HOFFMANKN VP 30.74
wreulaizur WOODWARD B 210639

L b nonved d4'angle DECOURT ol R

1 Commanda CESSNA C 299506 - 0105

1 kit da modif, LYCOMING 0360-A3A en AP

! Mano prazssion EDO-AIRE 27,250 ou équiva-
admissicn lent .

¥
i Températurs EDC~-ALRE 22 290 ou équiva-

4
culagse

lant




MANUEL DE VOL Edition N° 0
Nt 400/180 ; Du : 26.04,1978

PERFORMANCES EN CROLSIERE

. Les indications suivantes sont conseillées en atmosphére
std, mixture optimale et sans réserve d'essence, masse
900 kg.

. HNombre de tours maximum dans tous les domaines.
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MANUEL DE VOL
DR 400/180

Edition n° 10
De juillet 1978

5 - HELICE HOFFMANN

HO 27 HM 180/160 Option
Généralités

Hélice HO 27 HM 180/160

., Diamdtre 1 m 80

. Pag 1 m 60

. Régime maximal : 2700 t/min

Performances

. Montée
En atmosphére standard
volets en position décollage

—2a la masse de 1100 kg
Vitesse ascentionnelle au sol : 3,8 m/s
Réduction de 0,25 m/s par 1000 ft
plafond pratique 12000 ft

vitesse optimum 150 km/h au sol - 140 km/h au plafond

—~ & la masse de 900 kg
vitesse ascentionnelle .au sol 5,2 m/s
réduction de 0,27 m/s par 1000 ft
plafond pratique : 15800 ft

— Influence de la température:chaque 10° au dessus du
standard abaisser le plafond de 1000 ft et diminuer la

vitesse ascentionnelle de 0,25 m/s

croisidre ) voir sectiom 5

- - —

atterrissage ) voir page 7.16

7.14
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Manuel de Vol

Edition 11}
DR 400/180 duMai_ 1979

7.6 - NOUVEAU TABLEAU DE BORD

Avant
Démarreur
; _
I LI e v HE
Relais . | Batterie
, Relais o B
démarreur ba“g“e
T T +__Hl
Cloisan pare=-feu [E-'« 2zl Hpgulatpur
L& ':j po fension

Fusible
-~ AD A

N, Ampiremeatie ou
[ .
,J\ Y Voltmetre

Alfernateur
Dirrupteurs

SCHEMA DE PRINCIPE

DU CIRCUIT ELECTRIQUE
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Manuel de Vol Edition 11

DR 4007180 du Mai 1979
Equipements Positions possibles

= ADEPOBBLLR. .vivsiinvnsavrerinven |

- Altimdtre l....iiiinninnronnnnns 2

- Indicateur de virage l....... a3
"Variom&tre...........-.----.---. a"26

- Tachymdtre.....ovvvesensnannss vos  3=20-26

- Compas magnétiquea..........v..... 6-21

- Amp2remdtre ou voltmdtre........ 7
- Température et presaion huile... 8
- Indicateurs et pression essence, 9
- Commande des gaZ........e00000.. 10
- Contact général et interrupteurs 11
- NDémarreur et sélecteur magnéto.. 12

» MLELUEB . covvvrervonsos s aRERrzit: X3

- Pompe électrique.......vsvvusee. 14

- Réchauffage carburateur......... 15

- Tirettes chauffage........ TTIEE 16

- Disjoncteurs et fusibles........ 17

- Aérateurs....... sabhmad s ks iisise 1B
OP TI (RS

- Altimdtre 2....... e sameana 20-5

-~ Horizon artificiel.............. 21

- Conservateur de cap..... GRS my

- Tewpérature extérieure.......... 23

- Indicateur de dépression........ 24
 RAALO e s e en wnne e shEReEag  SDSpERLY
- Rhéoastat éclairage........cv0ven 28

~ ChronomBEYe...ovevesoosessnnnnns 29

-~ Voyanta......onecesons sanmEaraw 30

- Tewpérature cylindres....... vee. 31-20-23-9%
3R 3 R R R

- Compteur d:heu?eu:........ ..... ; 231_20_23
-~ Pression d admigsion.......c..n..

- Tampérature carburateur.........
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Equipementn

AMATOMBIELE . . v oo v v vvvssvvawssnres
KItimEtre livsscovsncpvsspaevess
Indicateur de virage |
Variomdtre
Tachymdtre.. ..o inerinnnnn.
Compas magnétique...............
Ampdremdtre ou voltmdtre........
Température et presaion huile. ..
Indicateurs et pression essence,
ommande des gaz................
Contact général et interrupteurs
Némarreur et adlecteur magndto..
(R 0w R S T
Pompe électrique
Réchauffage carburateur
Tirvettes chauffage
NDia joncteura et
Aédrateurs

funihlen

OPTI(NS

ATEAHEEEE Donnansamunawsssnssosem
Horizon artificiel

Rhéostat dclairage. .. ...........
Chronomdtre
Voysnta. ... ..o
Température cylindres...........
B G T amnwasnisonunendsnnsss
Compteur d'heures
Pression d'admission

Tampérature carburateur

.........

Positiong possibles

1

2

N

h-26
S~20-2h
6=2]

10
11
12
11
14
15
16
17
1R

20-5

21

22

27

26 -35-36

215-26-27-32
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29
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7.7 - HELICE TRIPAL EVRA "GRAND PAS"

7.7.1 - Description

?s7n2 =

Ll o3 =

7.7.4 -

I.*hélice tripale EVRA est réglable au sol afin
de satsfaire aux différents points d'adaptation
d'un appareil.

Dans le cas du DR 400/180, le pas est de 140 cm.
Limitations

Repére sur tachymetre :

Arc vert de 2150 & 2600 tr/mn

Trait radial rouge & 2700 tr/mn

Procédures d'urgences

En cas de vibrations anomales :

Réduire la puissance et la vitesse, otterrir

sur l'aérodrome le plus proche et faire vérifier
les fixaotions des pales.

Procédures normales

Décollage :

Régime mini. 2150 tr/mn

Montée initiale avec 1 cran de volets

Vx = vitesse de meilleur angle de montée :
125 km/h - 67 kt

Vy = vitesse de meilleur taux de montée
140 km/h - 75 kt

Montée normale en lisse :

Vx = 130 km/h - 70 kt
Vy = 165 km/h - 89 kt

non

r.22
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i

7.7.5 - Performances

7.7.5.1 - Limitation acoustique

Conformément & l'arrété du 3 Avril 1980, le
niveav de bruit admissible pour l'avion
DR 400/180 correspondant & la masse -totale

maximale de certification de 1100 kg,est de
74,7 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les con-
ditions fixées par l'arrété précité .au ré-
gime maximal d'utilisation normole est de :

72,5 dB (A).

L'avion DR 400/180 a regu conformément & 1'
arrété du 30 Juillet 1975, le certificat de
type limitation de nuisonce n® a la date
du

7.23
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7.7.5.2 - PERFORMANCES DE DECOLLAGE

Par vent nul, volets ler cran.
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7.7.5.3 ~ Performances de montée

A la masse moximale de 1100 kg en condition
standard,

7.7.5.3.1~ Volets 1 cran "position décollage”:

. Vitesse ascentionnelle maxi au niveau de la
merxr

Vz=4m/s

~ Vitesse de meilleur taux de montée

Vy = 140 km/h - 75 kt

- Vitesse de meilleur angle de montée
Vx = 125 km/h - 67 kt

~ Diminution de 0,25 m/s par 1000’
it $D:3.2

Volets rentrés :

— Vitesse ascentionnelle maxi au niveau  de la
mex .

Vz = 4,5 n/s

- Vitesse de meilleur taux de montée
Vy = 165 km/h 89 kt

- Vitesse de meilleur angle de montée
Vx = 130 km/h ~ 70 kt

- Diminution de 0,25 m/s par 1000"

- Plofond pratique : 14100 ft & Vy =~
14Q km/h - 75 kt

- Correction de masse : + 0,6 m/s par 100 kg
de réduction

-~ Correction de tempéroture : ~5% par 10°C au
dessus du standard

7:45
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~ Temps de montée avec consommation, mise en route,

roulage et décollage compris :

5500° 8 min 30 6 1.
8500" 15 min 12 1.
10500 22 min 18 1.

7.26



Edition 13 Sept.80

MANUEL DE VOL
DR 400/180

13 Nov.86

. -

evision

¥

R

7.7.5.4 ~ PERFORMANCES EN PALIER
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7.7.5.5 - PERFORMANCES D'ATTERRISSAGE

Par vent nul, volets 2&me cran
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CHAPITRE 7.8 : Utilisation du DR 400/180 en

Régime IFR de Jour et de Nuit, en zone non

givrante
7.8.1 - DESCRIPTION

7.8.1.2 Liste des dquipements réglementaires

obligatoires permettant l'usage de

L Tavion

en régime IFR

La colonne s/o précise si 1'équipemont est,
monté en version standard (s) sur 1'avion

ou en option (0) 1FR.

Equipement 1R Is/o
- llorizon artificiel oul 0
- Indicateur gyroscopique de viragel oui @
- Indicateur gyrosmopique direction | gui “
- Manometre de dépression et
ampéremétie oui «
— 2%altimétre sensible & ajustable | ogui o
~ Antenne andmométrigque réchaulfée | oui o
- Variomeétre oul 0
~ Thermométre extérieur oui 0
~ Chronometre oul O
- Prise pression sbtatique secours oui Qo
- Feu anti-collision oui 0
-~ Feu de position oul 0
- Teux d'atterrissage ouil o
- FEclairage des instruments de bhord oui| o
- Tusihles de rechange o o
~ Torche “leclrique ail oo
7 20
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[

3% )

liv]
o S—

VIF 1 (cat.
VHF 2 (cat.
VOR (cat. 2)

1

|

Radio compas automatique
(cat i )

ILS (cat.2) comprenant

ment de piste

ment de descente

~ Standard d'exploitation

ternabéur

-~ Plaquelte LIR

~ récepteur radiophare aligne-

— rdecepteur radiophare aligne-

— récepteur radioborne 75Miz

- Interruptenr reexciltation al-

o &)

ot )

ouni 0

oui O
o

o

o

o

RIER! B

0111 3

o I

7.8.1.3 Réchauflftage de 1l'antenne

ancmomdLyigup

a) Disjoncteur"PITOT" : COUPE

Voyant "CHAUFT PITOT'" : ALLUME

b) Disjoncteur "PITOT" : MARCHE

Vovant "CHAUFF PITOT" @ ETEINT.

7.30




MANUEL DE VOL
DR 400/180

Edition 13
Sept. 1980

TABLEAU DE BORD I.F.R.

-

23 32

f

,;ooTom
% |
' 14

O
-]
24




MANUEL DE VOL Edition 11 .

DR 400/180 Juillet 78
Eclairage tableau de bord
2 Anémométre
3 Horizon artificiel
4 Altimétres
5 Radio-Compas
6 Tachymétre
7 Indicateur de virage (ou stabllisateur
de roulis (eption))
8 Conservateur de Cap
9 Variométre
io Température extérieure
14 YOR + ILS
12 VOR
i3 Température cylindres
14 Indicateur de dépression
15 Montre
16 Transpondeur (option)
17 i ou 2 - Robinet statigue de secours
18 nérateurs
19 Voyant panne indicateur de virage
20 Manette des gaz
: 21 Phares 5
22 Eclalrage instruments
23 Fugibles
‘24 Jacks radio
25 pigjoncteunrs
26 Interrupteurs - disrupteurs
27 Rechauffage carburateur
28 Chauffage desambuage
29 Commande de richesse
30 Interrupteurs batterie-alternateur
31 Réexvitation alternateur
32 Demarreur’
32 Selecteur de magnétos
34 Poussolr "Test"
35 Interrupteur JOUR-NUIT
36 Voyants
37 Interrupteurs Disrupteurs ‘
38 Reservoir supplémentaire (coption)
39 Frein de paxc ‘
Ao Commande et indicateur Tab
41 Selecteur d'essence

7.32
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' 42 -~ Ampéremétre

43 - Pression et température d'huile
44 - Jaugeurs de carburant

45 - Couplage PA (option)

46 - Lampe de carte amovible (option)

47 - Eclairage lampe de carte (option)

DrE
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7.8.2~ LIMITATIONS
Les limitations de l'avion équipé IFR
sont identiques &4 celles de l'avion
DR40O0/180 Standard indiquées dans le
Chapitre 2 du présent manuel.

PLAQUETTE

La plaquette suivante doit étre apposde
au tableau de bord (en remplacement de
celle prévue page 2.73).

CONDITIONS DE VOL : VFR DE JOUR ET TIFR
DE JOUR ET DE NUIT EN ZONE NON GIVRANTE

7.34
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7.8.3 PROCEDURES D'URGENCE

Ces procédures complétent celles de

1 K s Sl Z . . +
Nlavion stondard Cigurant dans le chapl-
tre TIT.

7.8.3.1 - Panne du circuit anémométrique

- Tondicalbions errondes de 1'andmometre :
Vérifier le fonchionnement dn réchauflfa-
ge de 1'antenune andmomébrique, si voyant
ambre allwné, repousser le disjoncteur.

~ Indications errondes de 1'andédmomoétre ot
de 1'altimétre 1 (non ecouvcordance avec
I'altimdtre 2) ¢ mettre le r1obinet
"Statigque-SECOURS" sur SECQOURS.

7.8.3.2 ~ lanne déclairage normal

- Allmmer l'dcelairage de secours

- Vérilier l'enclenchement du disjoncteur
' éelnirage normal
Le platonnier peunl dgalement compléter
Paclndrage de sccours.

7.8.3.3 -~ Panne _de pharc

- Vévifier gne les disjoncteurs soiont sur
mavche,
L'atterrissage sans phare ost possible,

7.8.3.4 - PPaunce d'allernateour

La pamne d'alternateur se Lradnil par
I1tallvmapge dua voyanl ambre.

- Vériftier 1'indication de la charge de
1'amporemobre

- Conkidler el rédenclencher dvenluellemant
le disjoncteur Jd'alternateur el le dis-
jounrlbeur excitakbion.

P
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Si 1'un des disjoncteurs redéclenche
(surcharge) ou si la décharge se poursuit

~ Couper 1l'excitation

- Déclencher le disjoncteur l'alternateur

- Couper tous les équipements électriques
non indispensables a la poursuite du vol,

7.8.3.5 Panne de batterie

Si 4 la suite d'une panne compléte de la
batterie, l'alternateur se dé-excite,
entrainant une panne totale d'alimentation
suivre le procédure suivante :

- Disjoncteurs batterie, alternateur et
radio (si installé) : COUPE

- Interrupteur alternateur : COUPE

~ Interrupteur excitation secours : MARCHE

—~ Disjoncteur, altermateur et radio (si
installé) : MARCHE

- Constater la remise sous tension des cir-
cuits.

7.8.3.6 Panne électrique totale

Vérifier les interrupteurs et les dis-
joncteurs de batterie et d'alternateur,
Si le disjoncteur batterie seul est
déclenché :

~ Couper les édquipements électriques non
indispensables a4 la poursuite du vol

- Réenclencher les disjoncteurs batterie et
alternateur

-~ Couper tous les équipements électriques
51 nécessaire. '
Utiliser la lampe de poche de secours.

Effectuer l'atterrissage en maintenant
ltassiette donnéde par les préalfichages
de pente 1ILS.

7.36
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1

7.8.3.7 - Incendie d'origine électrique

-~ Couper le contact général

et alternateur

il

~ Déclencher les disjoncteurs batterie
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7.8.4 - PROCEDURES NORMALES

Ces procédures complétent celles de
ltavion en équipement standard.

7.8.4,1 - Préparation

Etude de la météorologie afin d'évi-
ter le vol en conditions dangereunses
(minima, givrage...)

vérifier que les pleins sont suffi-
sants pour le respect de la reglementa—
tion.

7.8.4.2 - Avant-vol

Vérification du Tonctionnement

- du feu anti-collision

- des feux de navigation

- de l'éclairage cabine et planche de
bord

-~ des phares

-~ de l'inverseur jour/nuil.

Présence & bord d'une torche électrique
de secours.

7.8.4,3 - ROULAGE

- Anti-collision, feux navigation,
phares : MARCHE.
- Ne pas utiliser le réchauffage Pitot

vérification du fonetionnement des ins-
truments gyroscopiques par virages al-
ternés.

- Horizon = Calage de la maquette -
Barre horizontale
- Directionnel = rotation correcte

-~ Bille aiguille = sens correct.

7.8.4.4 - Avant-décollage

- Réchauffage Pitot sur Marche
- Vérification depression instruments

7.38
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7:8.4.5

-

7.8!4!6

7.8.4.7

7.8.4.8

Essai des VHF

Egsai des VOR

Essai radio-compas

Test lampes-markers

Transpondeur sur stand~by

Chauffage désembuage selon nécessité

- Alignemenf
Calage du directionnel et tour dthori-
7011,

Décollage

Maintenir toujours le variometre posi-
tif - De nuit, fteindre les phares en
bout de piste.

- Montée et Croisiere

T1 est rappelé qu'au-dessus de 8000
pieds, il existe des risques de trou-
hle de la vision nocturne pour le
pilote.

-~ Atterrissage

- 1'atterrissage aveC un seul phare
est possible.

- Couper le chauffage Pitot pour rou-
ler jusqu tau parking.

7.39
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9) UTILISATION DU DR 400/ 150 EN

RLGIME V.F.R. DE NULT ER ZONES NON GIVRANTES

+~Liste des équipements spéciaux montés en plus des
équipements de pilotage et de navigation exigés
pour la délivrance du certificat de navigabilité
pour le vol V.F,R. de jour.

En accord avec 1'arrété du 10 Novembre 1967
modi fié par 1'arrété du 8 juillet 1976.

~ Un horizon artificiel

- Un indicateur bille-aiguille

- Un indicateur gyroscopique de direction

- Un variomdtre

- Des feux de position

Un feu anti-collision

- Deux feux d'attexrissage :

- Un dispositif d'éclairage du tableau de hord
~ Une torche électrique

- Un émetteur récepteur V.H.F. de catégorie 2

= OO e DN S N e
1

-

- Un vécepteur V,0.R. de catégorie 2 ou wm
radio-compas de catégorie 2.

Plaquette VFR de nuit

Fusibles de rechanges

[y
o N
P
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Eguiﬁeuenta

Andmomdtye. .. ..., ..., o e e s
Albimdtre Yoo iiv.viosnrisins EN B
Indicateur de vivage 1..........
Varlomdtre. . ...t e e -
TachymBtre. . ... ... i
! smpas magndtique, .. ... Peh R al 3
Ampdremdtrs ou voltmdtre........

Température et pression huile..,
Indicateura et pression essence.
vommande des paz... ...,
Contact général et interruptaurs
Némarveur at sélecteur magnéto..
Mixture
Pompe électrique
Réchauffapae carhurateur
Tirettes chauffage..............
Mg jomctaura et fuaibles
Adrateurs

PR

.........

Altiemdtre 2. . 0. ... .
Horizon artificiel
tonservateur de cap
lempérature extérieure. ..
Tndicateur de dépression

Bhéontat dclatrage..............
ChromemBtre. ..o
Voyanta...
Tewpérature cylindres. ... ... ...
Pl P b AN 5 UM 4B odowrdinsyn
Compteur d'heures..

- Presaion d'admissgion.. ...,
Température carburateur, .. ....

......................

............

5.3

i . ’

Positions possibles

12
13
‘b
1%
16
17
1R
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fquipemants ~ Positjons possibles
e ABEMOBBET® . .\ e . 1
< ARfimdere l.o......ioiaiiiiaiay 2
- Indicateur de virage 1.......... 3
o VBEEOMRELR. .t ser i aeai e, B=26
£ " TheymbtEE. s casnanasnrearn g §-20-26
- Compas magnétique........... . ee 621
- Awplrembtre ou voltmbtre...... “ro B
~ Tampérature et pression huile .. A
- {ndicstevrs et pression essence. 9
- Commande des gaz............. A
- Contact général et interrupteurs 11
: mémsyreur et wélecteur magnéto.. 12
“ M&xturc...4‘.ﬂ...*..,,....r,g_.. 33
* Pompe élactrique........ Wans v 8 v 14
- ﬂ(chnuffuge tarbur-ttur ...... T
- Tirettes chauffage........ TTR |
+ DMisjoncteurs st fusibles......vi 17
- Adratevrs.......... N Ry as'Wiin:
OPT1ONS ‘ ,
e AKleimlere 2. inat s ren s Ve, 20-%
~ Horizon artificiel. .. ...... .. PR |
s Conservateur de CAP......... ... .
“- Tampérature extérlgure YW DU .

4 & 1adicateur de dﬁpress\on,u.ﬁ.;,.3 26+35-36
.:<Radto.......,. I Ra— el DASEEe -2 32
- Rhéostat #clnirnga........v..u;. 28
2 CRLONOMEEEE ;o crnws o bn s sdans 29
- Voyante....liaeean sewwsdllt 30 o :
* Tenpérnture cylindres.......... . 31-33-34-35-36-37~
TSI % IS RN R KT S (P N i@ .20-23-9*
- Comptaur d Heures. .. ..ovvessid. ) 31-33-14-35- 36 37
s Pression d'admission..... P \20_23
~ Tempéreturs carburateur.........
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Manuel de Vol Edition - ]3
DR 400/ 180 - Sept. 1980

- La plaquette suivante doit &tre apposée au
tableau de bord,

CONDITIONS DE VOL V.F.R
DE JOUR ET DE NUILT
EN Z0NE RON GIVRAKRTE

- PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE SUITE A PANNE
BATTRRIE

Si a la suite d'une panne compldte de la batterie
1'alternateur se dé-excite, entrainant une panne
totale d'alimentation, suivre la procédure
suivante @ 3

- Disjoncteurs Batterie, Alternateur et Radio
(si instalié) : COUPES

~ Remettre :
-~ Interrupteur batterie sur : MARCHE
— Interrupteur alternateur : MARCHE
- Constater la remise sous tension des circuits.
- Remettre uniquement les interrupteurs gui sont
nécessaires & la sécurité du vol sur : MARCHE:

PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE

Voir page 3.1

- RECOMMANDATION POUR L'UTILISATION DE NUIT

I1 est rappelé qu'au dessus de B00O pieds, il
existe des risques de troubles de la vision
nocturne pour le pilote.

7.45
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* 13

- PROCEDURES NORMALES POUR LE VOL DE NUIT

Ces procédures complitent celles de 1'avion en
&quipement standard, décrites en section IV

1)

2)

3)

PREPARATION

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol
en conditions dangereuses (minima, givrage...)

Vérifier que les pleins sont suffisant pour le
respect de la rdglementation

AVANT-VOL

Vérification du fonctionnement
- du feu anti-collision

- des feux de navigation

- des phares

- de 1'inverseur Jour/Ruit

- de la présence & bord d'une torche électrique
de secours

ROULAGE

- Feu anti-colligion, feux de navigation et
phare : MARCHE

- Vérification du fonctionnement des ins Lrumen by
gyroscopique

- Horizon - calage de la maquette- harre
horizontale

- Directionnel - rotation correcte

- Bille aiguille - sens correct




— s

Hanuel de Vol Editign -

0h 400/180 "Rept. 1960

4) AVANT DECOLLAGE

- Vérifier dépression instruments
~ Esgai VHF
- Essai VOR ou radia compas

- (hauffage - Aésanhuags selon nécessitd
5) DECOLLAGE
- Maintenir le variomdtrz positif

- De nutt, éteindre les phares en bout de
piste.

pg

6) UTILISATTION LE L'ECLALRAGE DFE NUIT

a - Fnelencher 1'éclairape - 2
b - Ajuster & l'aide de 1'é&clairage 1

selon besoin.
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TABLEAU DE BORD I.F.R. 88
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MANUEL DE voL Edition 13 - Sept.80
DR 400/180 Révision 14- Aolit 87

levieuovss Anénométre

2 ve.. Horizon artificiel ou Altimitee (Option)
Joovvaaes Altinmdtre

by, 5..... Equipements optionnels

6.cuveass Indicateur de virage ou Bille

Toeennnnn Conservateur de cap {Optien) ou Variomdtre
Boovvewwws Variomdtre (Option) ou Température culasse
9, 10.... Instruments optionnels

11, 12... Radio

13....... Voltmitre ’
Ehseswses Tachymétre

15....... Pression d'huile

16....... Tenmpérature d'huile

X g .. Equipement optionnel

18y s wan «+ Réservoir d'emplanture Gauche

19....... Réservoir d'emplanture Droit

20..00... Réservoir principal

.5 S—— Pression d'essence

22.vvv... Indicateur de dépression (Option)
23.¢.404. Disjoncteur charge

2.0 Interrupteurs Batterie + Alternateur
25...v.+. Sélecteur magnétos

26..0000. Tirette de réservoir supplémentaire {(Option)

2lwamnnn . Réchauffage carburateur
2B ciws <« Tirette de frein de parc
28 wernin . Disjoncteurs

30....... Indicateur de position de Tabh

Jt....v.. Bouton de démarreur (masqué par robinet d'essencae
position "Fermé")

32....... Volant de Tab

33....... Levier de commande de volets

I3h....... Robinet d'essence

35.vveses Nixture

36....... Interrupteur "Pompe électrique"

37....... Interrupteurs

38....... Potentiomdtres "Eclairage tableau de bord" {Optinn)

11 ENPR ChaufFage Pitot (DOption)
G006 s vy +o Tirettes de chauflage
(- Fusibles

b2 o vvinnen Compas magnétique

A3, ive.. Mérateurs
bh.oevews Barette de Voyants
£5...40.. Prises micro et casque

7 A0
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leewrnn Anémométre

2eennns Horizon artificiel

Aoeea. Ntinttre

4 4 B., Radio on Equipenents optionnels
9evess. Réservoir principal

10..... Indicateur de virage on Bille
Meven. Directionnel

12000, Variométre

13, 14. . Radio/NAV ou Eguipements optiomnels
15,.v.s  Tachymélre

1boeens Pression d'huile

Tevers Tenpérature d'huile

18.0u.. Voltmdtre

19vue.. Equipenents optionnels ou Réservoir sup.
20..... Pression d'essence

M.eve.  Indicateur de dépression (Opt.}

22 unes Disjonctenr de charge

23..... Interrupteurs Batterie + Alternateur
2hucens Selecteur magnétos

29evees  Equipement optionnel

2ev.e. Réchauffage carburateur

27.veen Tirette de frein de parc

2B..... Indicateur de Température extérienre
2%..... Disjoncteurs

30..... Fusibles éclairages et Radio
M..... Indicateur de position de Trim
32veres Démarrenr (nmasqué par robinet ¢'essence position "FERHE®
33...e» Comvande de Trim

Fhevees Levier de commande de volets

35.aew. Coupe circuit essence

3bev.s. Commande de mixture

H.eveo Interruptenr “Pompe électrique”

38 ou 45 Interrupteurs

39 on 45 Potentiomdtre éclairage

40,v... Commande de chauffage

41ueew. Compas magnétique

42..... Hérateurs

43.¢se. Barette de voyants

1 P Jacks radio

45..... Radio on Equipement optivnne)
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11) STABILISATEUR DE RQULIS "CENTURY Il B"

1 - DESCRIPTION

Le stabilisateur de roulis "Century Il B" est un pilote automa-
tique (PA) agissant sur |'axe de roulis. [l pe_armet également le
suivi d'un cap ou I'alignement sur une station VOR.

2 - LIMITES D'EMPLOI
Altitude mini d"utilisation & ..oovvviviiiierireirireneiiennnses 500 ft/sol
Vitesse maxi d'utilisation @ ......ocveevvieeenvaennnn. Vno =260 Km/h
140 Kt

3 - PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement, couper ' interrupteur prin-
cipal "A/P" sur le tableau de bord. Le stabilisateur peut &tre
facilement surpassé en actionnant les commandes de vol ma-
nuelles. Tirer le disjoncteur PA.

4 - PROCEDURES NORMALES

4.1 - AVANT DECOLLAGE

T DEprassion..caismvssvimsassmnimsms s BTGV
L GENEOB v vwnrwenmaiichsen i s v oo A S SS RS SS R vérifiés
B Interrupteur AP e coupé
4 Sélacteur de MOde .......ccovviiiiiiiiiiriiiiee e enes HDG
5 Commande virages et index de cap .....cccevveeeveecnnenn, centrés
B Interrupteur AP e imarche
7 Commande de Virages .......cceeeevnnnns wrereseas actionnée G et D
8 Sens débattement manche ...........oceueeenen.e. au neutre vérifié
9 Interrupteur HDG ..veiiiicire e veien e eeens marche
10 Bouton de sélecteur de Cap...cooveererereiennennnns virage G et D
11 Sens débattement manche........ococevneenannn, au neutre vérifié
12 Surpassement du PA en manuel ....vccevveeeiiiiininevenenn.s vérifié
13 Avant décollage interrupteur "A/P" .....cccvirrerencracnians coupé

Edit. 13 Sept. 80 - Rev. 17 Oct. 90 P
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4.2 - EN VOL

T IARTION 5iienrisinos snmmannrasannmnssas s s ayesn somss s aas trimé, bille au milieu
2 Commande de VIFAgES ....vuvueiiiiiiieeiiei e icene s centré
B INEErTUPLEUL A P i it e erranearerraraneneanrrenens marche

4 Choisir le mode de travail

Pour effectuer une interception VOR/ILS, choisir la route ou
QFU désirée a |'aide de I'OBS sur le VOR.

Afficher un cap identique au directionnel.
L'interception s'effectue sous 45°.

4.3 - EN APPROCHE ET AU PLUS TARD A 8500 ft/SOL :
1 Interrap el AP v rs o aea s i ansia s S5 AT mnb s S e b coupé.

Edit.13 Sept. 80 - Rev. 17 Oct. 90 7.53
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ADDITIF 12 PILOTE AUTOMATIQUE S-TEC SYSTEM 55

TABLE DES MATIERES

Section 1 Descriplion ......cioiintiiirir it iiiiinranenn.. 7.55
Section 2 Limitations. .. ........ ... ittt 7.56
Section 3 Procédures d'urgence ...............ccciieiennann. 7.57
Section 4 Procéduresnormales . ...........c.iiiininrnnnnnnn 7.59
Section 5 Performances . .............c it 7.70
Seclion 6 Masseetcentrage .............oiinirieninnenn. 7.70

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.54
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le pilote automatique 2 axes S-TEC System 55 permet la capture et le
maintien d’'un cap (mode HDG) et d'une route (mode NAV) par couplage
avec une aide radioélectrique (VOR, RNAV). De plus, Il peut maintenir une
vitesse verticale (mode VS) et une altitude (mode ALT).

Le pilote automatigue contrdle et commande les axes de roulis et de
tangage & partir des informations gyroscopiques fournies par le
coordinateur de virage électrique et le directionnel pneumatique.

Les modes de fonctionnement sont sélectionnés par I'équipage & partir du
bottier afficheur/programmeur. "

Le systéme 55 possede une fonction autotrim qui permet au pilote
automatique de trimmer l'avion; ce montage est optionnel.

Schéma du Pilote Automatique S-TEC System 55.

Directional ’ Tum Hsl Flight Director VORILOC
Gyro Coordinator {Optional) (Optional)

Flight Guidance
Programmer/Computer

Annunciator AItVS Preselect
{Optional) {Optional)

Pressure "
Transducer

7.55 “ Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par l'installation du
pilote automatique S-TEC System 55.

Les limitations suivantes, spécifiques au pilote automatique, doivent &tre
ajoutées:

Ce pilote automatique n'est paé autorisé en utilisation IFR, ni en
remorquage de planeurs et de bandsroles.

Hauteur mini d'utilisation en approche ....................... 500 ft

Hauteur mini d'utilisation en croisigre....................... 1000 ft

Vitesse mini d'utilisation. . .................... ... (75 kt) 138 km/h

Vitesse maxi d'utilisation . . . . .. § XS ¥ ERERA 3 & somras (140 kt) 260 km/h
IMPORTANT

Ne pas utiliser le pilote automatique en cas de défaillance:

1) du gyroscope directionnel, de la pompe & vide ou du circuit
d'alimentation pneumatique
2) du coordinateur de virage électrique.

Les plaguettes suivantes sont & ajouter & celles des pages 2.3 et 2.4,

Interrupteurs tableau de bord Pras du boitier PA Breaker disjoncteur
i TRIM A | nosE up AUTO PILOT
3 TRIM
autepior OFF  tram TRIM W HosEDWA

Sur la poignés. manche pilote

Lo, pare.
S

Trim de direction et trim de profondeur- Trim de profondeur

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.56
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Les interrupteurs de commande dutrim électrique et le bouton poussoir
sont situés sur la poignée du manche pilote.

AP DISCONNECTI

TRIM PROFONDEL

\P DISCONNECT TRIM DIRECTION

Cws

USH TO TALK ! TRIM PROFONDEUR

PUSH TO TALK

Avec trim de direction

t
Sans trim de direction

SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique:

1- Manoeuvrer les commandes de vol (roulis, tangage) 4 la demande pour
surpasser le pilote automatique et appuyer sur le bouton A/P disconnect

2- Couper le pilote automatique en plagant son interrupteur principal sur
OFF .

3- Tirer le breaker/disjoncteur du pilote automatique et ne pas tenter de le
remettre en route

7.57 y Edition 13 Révision 18 - Avril 1098
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

4.1 - Procédure de vérification du pilote automatigue

Aprés la mise en route du moteur (gyroscope pneumatique lancé et indi-
cateur de virage alimenté), on procéde a la mise sous tension du PA en
plagant son interrupteur principal sur ON.

Le PA lance alors une procédure d'autotest qul allume tous les mes-
sages sur le boitier programmeur/computer.

DG v, NAV *n, APR " REV' TRIM ST ALT GS vs+|8

SIEC Vi i

Aprés un délai d’environ 5 secondes, le bon déroulement de 'autotest
est signalé par le message RDY:

‘\ll

SJEC

Si 'autotest trouve une anomalie, le message FAIL apparait et le pilote
automatique ne peut étre engage.

ik bats S ———

§-TEC

Dans ce cas, le pilote automatique n'étant pas opérationnel, il doit étre
COUPE.

7.58 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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En cas de défaillance des circuits pneumatique ou électrique:

Couper le pilote automatique en plagant I'interrupteur principal sur OFF

R - T
watique peu’é.ét_re.cgugé.par’ urie 6 plusieurs des actions

Le pilote 4t
suivantes:

- En appuyafit
" {I6'PA est-déco

reaker/disjonctéur identifie PA (le

de autotrim-et sile mode ALT ou
: ¢, parles boutotis
Sengagera le PA.

En cas de défaillance du trim électrique (si équipé):
1 - Couper le trim électrique en plagant son interrupteur principal sur OFF.

2 - Tirer le breaker/disjoncteur du trim électrique et ne pas tenter de le
remeltre en route. ;

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.58
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Au point d'arrét, vérifier le bon fonctionnement du pilote automatique:

1-DEPression ... veeriiiii i e arc vert

SINtErTUPLEUN L. e e ON
3 - Message sur l'afficheur .. ... ... ... .......... RDY aprés 'autotest
4 - Appuyer et relacher l'interrupteur CWS ... .. CWS et VS sont affichés

§ - Surpasser le pilote automatique en déplagant
le manche d'avant en arrire, puis de droite & gauche
.................. les commandes ne doivent présenter aucun jeu
6 - Appuyer sur le bouton rouge AP/disconnect
...................................... RDY flashe sur l'afficheur
..... Un bip sonore est émis pour indiquer que le PA est désengagé
7 - Déplacer e manche pour s'assurer que le PA
est effectivement désengagé ................... commandes libres

Quand Pautotrim est installé, compléter la procédure précédente par les
tests de bon fonctionnement du trim automatique.

1 -Interrupteur d'/AULOEM ... .. e e ON
2 -Message surl'afficheur ........coiviiiiiiiiiiiinnanns, RDY
3 - Appuyer et relacher l'interrupteur CWS . . . .. CWS et VS sont affichés

4 - Déplacer la commande de profondeur a piquer:
..................... aprés 3 secondes, le trim se déroule a cabrer
........ Ceeriineeeneeo. . et Pafficheur indique Trim & (nose up)
5 - Déplacer la commande de profondeur a cabrer:
..................... aprés 3 secondes, le trim se déroule a piquer
........................ et I"afficheur indigue Trim ¥ (nose down)
6 - Commander le trim électrique & cabrer puis a piguer
i I'aide des boutons poussoirs situés sur la poignée
de manche du pilote pour vérifier le sens du défilement:
...................................... RDY flashe sur I'afficheur.

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.60
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4.2 - Procédure d’utilisation

On présente lcl un résumé des principales fonctions et utilisation du pilote
automatique S-TEC system 55. Pour plus de précision, se reporter au
Pilot's Operating Handbook (p/n 8747 en date de septembre 93).

Mode CWS: Control Wheel Steering

Ce mode permet de figer I'attitude de I'avion & I'aide du PA en engageant
les contréles de roulis et de tangage.

1 - Appuyer et maintenir I'interrupteur CWS situé sur la poignée de manche
"~ du pilote
Les messages CWS et VS s'affichent tandis que RDY disparait

l‘;!’iuﬂ‘d

§1EC ; TS

2 - Capturer I'attitude désirée en roulis et la VS souhaitée
La vitesse.verticale instantanée s'affiche au dessus du curseur rotatif
en centaine de pieds par minute (x 100 ft/min)

3 - Stabiliser Pattitude de I'avion pour 2 ou 3 secondes puis relacher le CWS
Le pilote automatique contréle l'in¢linaison et la VS demandées par le
pilote,

‘8 linclinaison:est
le. pilote autom:
90.% dutauxde

"A pamr du-m

7.61 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998



N W B b B em P e e M % 4 e wr 8 me owe

Mode HDG: Heading

Le mode HDG peut étre sélectionné & partir des modes CWS ou RDY.

1 - Afficher le cap désiré a I'aide de la pinule (ou bug) du directionnel
(ou HSI si installé)

2 - Sélectionner le mode HDG sur I'afficheur/programmeur
L'afficheur annonce HDG

oyen de navigation
perniser la déiive due

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.62
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Mode NAV: Interception et tracking

Pour intercepter un radial VOR, RNAV

1 - Afficher la fréquence de la balise et sélectionner le radial désiré.
2 - Déplacer la pinule vers e radial & capturer
3 - Sélectionner lemode NAV . .............. L'afficheur annonce NAV

. S| P a;gmlle de}.mdicate Navigation:d & clroite ol

& gauche) Ie pilote atito at;que reahs" uh

- Le systéme:
 I'avion.s’étakilj

Lorsque le pilote désire un changement de route supérieur & 10°, en
mode NAV:

1 - Afficher le nouveau radial sur I'indicateur de navigation

2 - Resélectionner le mode NAV pour initier la séquence automatigue de
capture

3 - Placer la pinule sur le radial désiré

7.63 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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Le pilote peut sélectionner un angle d'interception inférleur & 45%

1 - Placer la pinule str la route & suivre pour réaliser I'interception du radial
2 - Sélectionner simultanément HDG et NAV
L'afficheur annonce HDG NAV

TTTRI®

----

- Des.angles.
“ture: nominale 4
' depassements
:f,commandé '

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.64
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Mode APR: Approche

Le made Approche augmente la sensibilité du pilote automatique lors

de navigation VOR ou GPS.

Le pilote peut activer ce mode s'il désire une meilleure précision lors du
trackingen mode NAV ............. les messages NAV AFPR s'affichent

$TEC

Mode VS: Vertical Speed

Pour sélectionner le mode VS, le contrble de I'axe de roulis doit étre
préalablement engagé (mode CWS, HDG ou NAV par exemple).

En mode VS, le pilote peut afficher la vitesse verticale désirée a I'aide du
curseur rotatif; la VS s'affiche en centaine de pieds par minute. On
augmente la VS en tournant le curseur dans le sens des aiguilles d'une
montre (et inversement pour la diminuer).

A partir d'un mode de roulis, le pilote peut sélectionner la fonction VS:

Le PA affiche et maintient la vitesse verticale de I'avion au moment de la
sélection du mode VS; dés lors, le pilote peut modifier la vitesse verticale &
I'aide du curseur rotatif.

7.65 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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_conduire au d
- PA, soit. 260°K]

2 Le sugne rnﬁlq,
. phase:de-descen
e message Vg flas

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.66
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Mode ALT: Altitude

Le mode ALT peut étre engagé a partir de n'importe quel mode de
contréle en roulis (HDG, NAV) ou des modes CWS et VS, en appuyant
sur le bouton ALT.

Sélection du mode ALT
L’'avion maintient I'altitude pression présente au moment de I'engage-
ment du maode. Le message ALT apparait.

“Des interfér a i
-oscillation:en tangageforsgue
+pertedaltitude:

7.67 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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Indication du trim de profondeur

Le programmeur/computeur indique & I'équipage s'il faut trimmer la
commande de profondeur en affichant les messages suivants:

THIN o o v vomn oo 5405 500500 005 ¥ £F5 5305 5 4 Trimmer & cabrer {nose up)
THI W con s siows pvin s s § paiss sueos sy o Trimmer a piquer (nose down)

Une étiquette placée prés du programmeur/computeur renseigne la
symbalagie.

Le message (accompagné d'un bip sonore de 4 secondes) commence &
flasher au bout de 4 secondes jusqu'a ce que I'action demandée soit
effectuée par I'équipage.

p
“estaffiché,
prafondel

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.68
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Fonctionnement de Pautotrim (optionnel)

Le systéme 55 peut étre équipé d’'un trim de profondeur électrique qui
assure automatiquement la fonction trim guand I'autotrim est sous tension
(Interrupteur autotrim sur ON) et un mode de tangage engagé (VS, CWS, ALT).

Lorsque le trim est commandé par le pilote automatique, un message
apparait sur I'afficheur pour prévenir I'équipage.

Trim A e - .. & cabrer (Nose up)
THI W s« vmnn s sy wasms s v N —— & piquer (nose down)

(@)

S.1EC Vs

la poignée: de-mat
connecte: le pitote:

La fonction autotrim offre également un trim de profondeur électrique qui peut
étre commandé lorsque le pilote automatique est désengagé (RDY) ou qu’'un
mode de roulis est sélectionné (HDG ou NAV).
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Pour commander le trim, appuyer sur les houtons situés sur la poignée du
manche de pilote. Le message TRIM flashe pendant I'action du trim.

STEC

Procédure d’approche finale

En approche finale et au plus tard & une hauteur de 500 ft, le pilote
automatique doit étre désengagé en appuyant sur le bouton rouge [A/P
disconnect]. '

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par I'installation du
pilote automatique S-TEC System 55.

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Inchangés.
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MANUEL DE VOL DR 400/180

SECTION 1 - GENERALITES

Les GPS dont [a fiste figure dans le tableau ci-dessous sont approuvés, sur
la gamme DR400, pour une navigation VRF de jour en vue du sol ou de 'eau.
L'intégrité de la position fournie par le GPS n'est pas assurée. Il incombe
par conséquent au pilote de vérifier 'exactitude de cette position & I'aide
des autres moyens de navigation & sa disposition. Le manuel d'utilisation
du GPS, a sa dernigre édition applicable, doit &tre a bord de I'avion.

Le couplage des GPS listés ci-dessous & un directeur de vol ou & un pilote
automatique est interdit (sauf *).

GPS APPROUVES SUR DR400 N° de série avion
GARMIN 100 AVD Jusqu'au NS 2215 inclus
KING KLN8S () jusqu'au NS 2215 inclus
KLNSQ, KLNSOA (*) jusqu'au NS 2215 inclus
KLX 135, 135A jusqu'au NS 2215 inclus
MAGELLAN SKY NAV 5000 jusqu'au NS 2215 inclus
TRIMBLE TNL 2000 jusqu'au NS 2215 inclus

(*) couplage & un directeur de vol ou & un pilote automatique autoriss

SECTION 2 - LIMITATIONS

La plaquette suivante est a ajouter & celles des pages 2.3 et 2.4:

GPS UTILISABLE EN VFR DE JOUR EN VUE DU SOL OU DE L’EAU UNIQUEMENT.

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE: inchangées
SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES: Inchangées
SECTION 5 - PERFORMANCES: Inchangées

SECTION 6 - MASSE ET'CENTRAGE: Inchangés
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