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Procédures d’urgences

Les procédures ci-dessous sont issues de divers manuels de vols. Bien que le manuel de vol, propre à chaque avion, soit la référence absolue. 

Les recommandations suivantes en reprennent les grandes lignes, et se veulent avant tout pédagogiques.

· Panne de génération électrique
Vérifier l’indication de charge de l’ampèremètre : si courant de charge trop fort (sauf après mise en route) alternateur arrêt.

Si le courant de charge est négatif, vérifier si l’alternateur est bien sur marche. Vérifier l’éventuel disjoncteur.

Si la décharge se poursuit :

· Alternateur arrêt

· Couper les équipements électriques non indispensables, les radio et radios nav sont de gros consommateurs en énergie

· La batterie peut se décharger  rapidement, certains indicateurs de pression, température, jaugeurs risquent de donner des indications erronées. Les échanges radio peuvent devenir difficiles, si c’est le cas afficher 7600 au transpondeur.

· Déroutement vers le terrain le plus proche, attention si volets électriques, vous risquez de devoir atterrir sans volets si la batterie c’est déchargée. Votre distance d’atterrissage sera plus importante compter +60% voir le manuel de vol. Choisir une piste en conséquence

· Panne d’alimentation en huile:

En cas de baisse de pression d’huile, surveiller la température d’huile. Si celle-ci s’élève anormalement, c’est le signe d’un manque d’huile:

· Réduire la puissance

· Rejoindre le terrain le plus proche en se préparant à un atterrissage en campagne éventuel.

· Vibrations moteur

Les vibrations moteur sont généralement dues, soit à un mauvais état des bougies, soit à un givrage carburateur, soit à un excès de richesse, soit a des impuretés dans l’essence.

Si les diverses actions, réchauffe carbu, mixture, pompe électrique, sont sans effets, envisager de se poser le plus rapidement possible. Surveiller la pression et la température d’huile.

Si vibrations moteur au sol, lors des sélections magnétos, il est fort probable qu’une bougie « perle » en effet lors du passage de 1+2, à 1 ou 2, un seul circuit de bougies est en service, si une bougie ne fonctionne plus, le moteur va tourner sur 3 cylindres, d’où les fortes vibrations.

Pour remédier au problème remettre le contact sur 1+2, et afficher la pleine puissance, soit 2500tr, appauvrir progressivement le mélange jusqu’à une baisse de puissance. Effectuer à nouveau les sélections magnétos suivant la procédure habituelle. Si le problème persiste, retour au parking, vol annulé. Il est nécessaire de faire vérifier les bougies.

· Panne moteur en vol:

· Pompe marche

· Echange réservoir (si plusieurs réservoirs)

· Contacts magnétos 1+2

· Mixture plein riche

· Réchauffe carbu

· Vi de finesse max

Si l’hélice tourne encore le moteur devrait se remettre en route.

(Pendant les exercices d’entraînement PTE, effectuer la check-list ci-dessus « panne moteur »)

Si l’hélice est calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne redémarre pas :

· Recherche aire d’atterrissage

· Message de détresse

· Transpondeur 7700, balise détresse marche

· Mixture pauvre

· Robinet essence fermé

· Gaz réduit

· Contacts magnéto coupés

· Alternateur arrêt

· Verrière déverrouillée

· Avant l’atterrissage contact batterie arrêt

· Après l’arrêt de l’avion, évacuation immédiate

· Incendie moteur

· Robinet d’essence fermé

· Mixture pauvre

· Pompe électrique arrêt

· Mettre plein gaz jusqu’à l’arrêt du moteur

Après l’arrêt du moteur 

· Contact magnéto coupé

· Contact général coupé

· Alternateur arrêt

· Chauffage et ventilation fermés

Procédure atterrissage en campagne

Ne jamais tenter une remise en marche après un début d’incendie

· Incendie cabine

· Eteindre le feu par tous les moyens possibles

· Pour éliminer les fumées, ouvrir à fond la ventilation

· En cas de feux d’origine électrique, couper l’alternateur et le contact général batterie.

Procédure atterrissage en campagne

· Panne d’alimentation en carburant
Si baisse de la pression carburant :

· Pompe électrique marche

· Sélectionner le réservoir le plus plein (si plusieurs réservoirs)

· En cas de chute de régime au plein gaz, par épuisement d’un réservoir, réduire les gaz de moitié environ pour assurer une reprise plus rapide sur l’autre réservoir. Changer de réservoir avec pompe marche, puis remettre les gaz dés que la pression d’essence remonte.

· Givrage carburateur
En cas de signe de givrage, chutes de régime, de pression d’admission, de vibrations, tirer à fond la commande de réchauffage carbu pendant quelques instants pour faire fondre la glace, puis repousser progressivement sur froid.

Le fait de tirer la commande sur réchauffe peut provoquer une baisse conséquente et des vibrations momentanées, du fait de morceaux de glace fondue aspirés dans les cylindres.

Dans tous les cas si le givrage est important la mise en œuvre de la réchauffe ne sera pas suffisante. Le réchauffage carbu est avant tout préventif et non curatif. 

· Givrage cellule
Quitter au plus vite la zone givrante, si réchauffe pitot : marche.

Pour éliminer plus rapidement le givre du pare-brise, mettre le chauffage en désembuage. 

· Atterrissage sans profondeur
A une vitesse de 1,3 Vs0 et les volets position atterrissage, trimer l’avion en palier, à l’aide du trim et des gaz.

Ensuite ne plus toucher au trim et contrôler l’angle de descente avec les gaz.

Ne réduire qu’à proximité du sol.

