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PROJET :

L’aéro-club du Gaillacois envisage d’effectuer du VFR de nuit sur l’aérodrome de Gaillac. Cette activité existe actuellement sur l’aérodrome d’Albi le lundi en période d’hiver. Cela nécessite une organisation particulière pour la mise en place de l’avion le soir et son rapatriement le lendemain. De plus, en général, sont présents également sur le site l’aéro-club d’Albi et quelquefois l’aéro-club de Montauban et, lorsque plusieurs avions sont en tour de piste, il en résulte un peu de saturation du fait que l’aérodrome d’Albi n’est pas équipé d’un taxiway.

L’activité sur Gaillac est prévue en période d’hiver sur deux ou trois soirées par semaine de manière à avoir un trafic plus fluide et rester dans des horaires raisonnables pour limiter les nuisances vis à vis des riverains.
1. BALISAGE :
1.1. Description

Le balisage prévu est constitué de balises lumineuses à alimentation autonome et limitée dans le temps (conformément au CHEA , paragraphe II.2.5.3). 

Type de balises prévues :

Marque FRENDO

Référence 808518

Type à Led rechargeable

Autonomie : 12h à 80 Lumens, 50h à 35 Lumens (norme ANSI)

Poids : 1,220 Kg

1.2. Disposition
1.2.1. Balisage latéral

Les lanternes (blanches) sont posées sur les cônes de balisage de piste (tous les 60 m de chaque côté de la piste) sur toute la longueur de la piste (30 balises au total). Elles sont fixées par velcro.
1.2.2. Seuils physiques / extrémité de piste

Les seuils physiques de piste 07 et 25 sont matérialisés par 6 balises rouges réparties sur la largeur de la piste (12 balises au total).
1.2.3. Seuils décalés

Les seuils décalés sont matérialisés par 5 feux blancs disposés de part et d'autre de la piste (20 balises au total), alignés avec la pointe des Vés.
Les deux seuils décalés seront systématiquement balisés, pour anticiper un éventuel changement de sens de tour de piste.

1.2.4. Taxiway

Le taxiway ne sera pas balisé, le roulage se fera sur la piste.

1.2.5. Points d'arrêt
Le point d’arrêt entre au seuil de piste 25 est matérialisé par :

· Le marquage au sol d’angle de piste (dalle de béton peinte en blanc de 1,2 x 6 m)

· La balise de jour blanc / rouge règlementaire

Ces repères sont  suffisamment illuminés par l’éclairage du parking (vérifié sur place dans les conditions attendues : de nuit avec le parking éclairé), et cette illumination sera en plus renforcée par les phares de l’avion. 

· Le balisage de nuit constitué de :
· Le balisage lumineux du seuil physique de piste (cf. 1.2.2), situé sur la gauche dans le sens de la marche de l’avion arrivant au point d’arrêt

· Le balisage lumineux latéral de la piste hors ASDA (cf. 1.2.1), situé sur la droite dans le sens de la marche de l’avion arrivant au point d’arrêt

· L’arrêt se fera entre deux balises rouges, qui matérialiseront le point d’arrêt

1.2.6. Manche à air

La manche à air est également équipée d’une lanterne à l’intérieur de celle-ci. L’exploitant a confirmé que la balise n’impactait pas la validité de l’information qu’elle transmet.
1.2.7. Parking

Le parking est intégralement éclairé par trois projecteurs fixés sur le hangar, il ne nécessite pas de balisage particulier. Cet éclairage ne présente pas de risque d'éblouissement et est suffisamment puissant pour éclairer le taxiway utilisé de jour et le seuil de piste 25. L'entrée sur la piste se fera uniquement par ce seuil (cf. 2.2.4).
1.2.8. Schéma d’implantation
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Légende :

    : Balisage latéral de piste (30 balises blanches)

    : Balisage de la piste hors ASDA (4 x 1 balises rouges)

    : Balisage des seuils décalés (4 x 5 balises blanches, alignées avec la pointe des Vés)

    : Balisage d’extrémité physique de piste (2 x 6 balises rouges)
    : Balisage de la manche à air (1 balise blanche)

Soit un total de 16 balises rouges et 51 balises blanches.
1.2.9. Durée d’utilisation du balisage

Les balises ne pourront être utilisées plus de 8 heures consécutives pour garantir une luminosité suffisante.

1.3. Entretien

Les lanternes seront entretenues conformément aux recommandations du fabricant :

· charge de 24 heures à l'issue de chaque séance de vol de nuit,

· nettoyage de chaque lanterne à l'issue de chaque utilisation pour conserver la luminosité d'origine,

· charge de maintien tous les 6 mois en cas de non utilisation prolongée (situation anticipée lors de la période estivale),

· Essai fonctionnel de chaque lanterne avant mise en place
1.4. Bon fonctionnement du balisage

L'équipe au sol sera informée par radio en cas de défaillance d'une balise au cours de l'activité. Cette balise sera remplacée dans les meilleurs délais avec toutes les précautions nécessaires pour ne pas générer un risque pour les vols en cours (intervalle suffisant entre deux mouvements pour effectuer le remplacement ou arrêt des vols si nécessaire).
2. AERODROME

2.1. Dégagements

Du fait du caractère restreint de l'agrément VFR de nuit, les dégagements liés aux servitudes aéronautiques restent identiques à ceux applicables en VFR de jour.

2.2. Distances

Les distances utilisables de nuit sont les suivantes. Elles sont compatibles avec les performances des avions utilisés.

	Piste
	QFU
	Dimensions
	Nature
	Résistance
	TODA
	ASDA
	LDA

	07
	072
	1140 x 60
	Non revêtue
	-
	1020
	1140
	1030

	25
	252
	
	
	
	1030
	1140
	1020


La TODA est calculée du seuil d’extrémité de piste au seuil décalé de la piste opposée.

2.3. Tour de piste

Le tour de piste de nuit sera identique au tour de piste de jour.

3. PILOTES AUTORISES
Le balisage n’étant pas secouru, seuls peuvent voler les pilotes autorisés (CHEA, paragraphe II.2.0), soit les pilotes remplissant les trois conditions suivantes :

· pilotes membres de l’aéro-club du Gaillacois

· en possession de l’habilitation VFR de nuit

· minimum d’heures de vol : 100 h

3.1. Formation :

L'instruction est dispensée par les instructeurs possédant l’habilitation VFR de nuit. Les lâchers solo se feront sous la responsabilité de l’instructeur par conditions météo CAVOK.

3.2. Information et suivi des évolutions des consignes locales

Le faible nombre de pilotes autorisés envisagé permet de s'assurer de leur bonne connaissance des particularités de l'aérodrome de Gaillac lors de son utilisation de nuit.
Les pilotes seront informés des consignes locales spécifiques au vol de nuit par un briefing dispensé par le chef pilote, et signeront un document attestant de leur connaissance de ces consignes.

Chaque évolution de ces consignes fera l'objet d'un briefing et de la signature de ce document.

Aucun autre pilote ne sera autorisé.
4. AERONEFS UTILISES
Les aéronefs utilisés sont ceux exploités quotidiennement par l’aéro-club du Gaillacois pour la formation PPL. Ils sont tous classés VFR/N et sont en cours de classement CALIPSO.
5. AERODROMES DE DEGAGEMENT

Dans le cas où un incident surviendrait sur l’aérodrome de Gaillac pendant les séances de vol de nuit, le dégagement est prévu sur l’aérodrome de Toulouse Blagnac.

En cas de panne radio, l'avion poursuivra son vol et s’intégrera dans le tour de piste de l’aérodrome de Gaillac en assurant l’anti-abordage avec les avions déjà en tour de piste.
6. METEO
Les conditions météo seront particulièrement étudiées et leur  évolution fera l’objet d’une vigilance accrue.

Le chef pilote autorisera l'activité en fonction de la météo :

· sur l'aérodrome de Gaillac pour l'activité
· sur l'aérodrome de Toulouse Blagnac en cas de dégagement. Les conditions météo sur le transit Gaillac – Blagnac seront celles applicables aux vols de voyage.
7. INFORMATION SNA
Pour chaque séance, le Chef de Quart du service de contrôle de Blagnac est informé par téléphone du démarrage et de la fin de l’activité et confirme la disponibilité de l’aérodrome pour les dégagements éventuels.

Les avions en tour de piste restent en auto information sur la fréquence de Gaillac et les avions en local ou en navigation sont en contact avec Toulouse Info.

8. INSPECTIONS DE PISTE

La piste sera inspectée :

· De jour avant chaque séance de vol de nuit, pour s’assurer de l’absence d’obstacles qui pourraient être invisibles de nuit,

· Avant le premier vol du lendemain de chaque séance de vol de nuit pour s’assurer qu’aucun objet n’a été oublié.

9. CONSIGNES PARTICULIERES

Les tours de piste basse hauteur sont interdits de nuit hors nécessité opérationnelle

Les plans d’approche devront être respectés pour éviter tout risque de collision avec les obstacles situés en dessous, particulièrement en piste 25.

En cas d’accident, les consignes d’urgence en vigueur s’appliqueront.

10. PERSONNEL AU SOL
Pendant toute la durée de l’activité vol de nuit, la présence de deux personnes au minimum sera effective au sol.

Ces personnes sont obligatoirement membres de l’aéro-club du Gaillacois et auront été formées par l'exploitant de l'aérodrome à la mise en place et à l'entretien du balisage et signeront un document attestant de cette formation.

Elles maintiendront une écoute permanente de la fréquence d'auto-information de Gaillac et assureront une veille renforcée de l’aérodrome pour prévenir toute incursion sur la piste pendant la séance de vol de nuit.
Elles seront en outre habilitées à interrompre l'activité si nécessaire pour les besoins de l'entretien du balisage tel que prévu au 2.4.
11. CONCLUSION

Toutes ces dispositions seront insérées dans les consignes locales de l’aérodrome et la carte VAC sera révisée pour mentionner l'agrément VFR de nuit avec limitations.

12. APPROBATION DE LA MAIRIE

Ce dossier est approuvé par la mairie de Gaillac (Voir page suivante).
13. SIGNATURE DU GESTIONNAIRE
Ce dossier est approuvé par le Gestionnaire de l’aérodrome de Gaillac Lisle-Sur-Tarn

Nom : GIMENEZ Jean

Date : 14 mars 2016

Signature :
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Les tours de piste basse hauteur sont interdits de nuit hors nécessité opérationnelle

Les plans d’approche devront étre respectés pour éviter tout risque de collision avec les obstacles situés en dessous,
particulierement en piste 25.

En cas d’accident, les consignes d’urgence en vigueur s’appliqueront.

10. PERSONNEL AU SOL

Pendant toute la durée de Iactivité vol de nuit, la présence de deux personnes au minimum sera effective au sol.

Ces personnes sont obligatoirement membres de I'aéro-club du Gaillacois et auront été formées par I'exploitant de
I'aérodrome a la mise en place et a I'entretien du balisage et signeront un document attestant de cette formation.

Elles maintiendront une écoute permanente de la fréquence d'auto-information de Gaillac et assureront une veille
renforcée de I'aérodrome pour prévenir toute incursion sur la piste pendant la séance de vol de nuit.

Elles seront en outre habilitées a interrompre |'activité si nécessaire pour les besoins de I'entretien du balisage tel
que prévu au 2.4.
11. CONCLUSION

Toutes ces dispositions seront insérées dans les consignes locales de I'aérodrome et la carte VAC sera révisée pour
mentionner |'agrément VFR de nuit avec limitations.

12. APPROBATION DE LA MAIRIE

Ce dossier est approuvé par la mairie de Gaillac.





